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CZESC OPISOWA

Do projektu zagospodarowania terenu dla zadania,pundowa trasy rekreacyjno —
turystycznej Wotow — Ludpi”

1. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest wykonanie projektu budowy trasy rekreacyjno-
turystycznej Wotdw — Lubigz. Zakresem opracowania objeto catg projektowang trase
stanowigcg potgczenie miejscowosci Wotdw z miejscowoscig Lubigz po Sladzie nieczynnej
linii kolejowej nr 311.

W ramach opracowania zaprojektowano trase rekreacyjno -turystyczng dtugosci
okoto 13 km o nawierzchni bitumicznej wraz z infrastrukturg towarzyszgcy. Inwestycja
obejmuje budowe elementow powigzania z terenem, tj. pochylni, schodoéw terenowych,
remont istniejgcych obiektéw inzynierskich oraz wyburzenie kolidujgcego obiektu
inzynierskiego zlokalizowanego na przedtuzeniu ul. Osiedlowej w Mojecicach. Projekt
zaktada budowe miejsc odpoczynku, tzw. pit-stopdw wraz z wyposazeniem w obiekty matej
architektury oraz punkty oswietleniowe, budowe oswietlenia drogowego przy przecieciu
z istniejgcymi szlakami komunikacyjnymi oraz zabezpieczenie istniejgcych podziemnych sieci
uzbrojenia terenu.

1.1 Inwestor

Inwestorem dla przedmiotowej inwestycji jest Gmina Wotéw z siedzibg: 50-100 Wotdw,
Rynek-Ratusz.

1.2 Jednostka projektowa

Jednostka projektowa jest Wroctawskie Biuro Projektow DROSYSTEM Sp. z 0.0. ul. Prusa
9, 50-319 Wroctaw.

1.3 Lokalizacja i program inwestycji

Planowana inwestycja potozona jest w wojewoddztwie dolnoslgskim, powiecie wotowskim
na terenie gminy Wotéw w obrebach Wotéw — Miasto, Piotroniowice, Mojecice, Krzydlina
Mata, Rataje, Prawikow i Lubiaz.

Teren przeznaczony pod inwestycje zlokalizowany jest w pasie nieczynnej linii kolejowej
relacji Wotéw — Malczyce przez Lubigz (dawna linia kolejowa nr 311).

Projektowana trasa ma stworzy¢ dogodne potgczenie pomiedzy Wotowem a Lubigzem
dla pieszych, rowerzystéw, oséb poruszajgcych sie na rolkach itp., wykorzystywane dla
codziennych celédw komunikacyjnych jak i rekreacyjno-turystycznych. Trasa bedzie stanowic
uzupetnienie istniejgcych i planowanych w regionie tras rowerowych i szlakow
turystycznych.

Stworzenie dogodnego potaczenia, poprowadzonego wsrdd atrakcyjnych przyrodniczo
i krajobrazowo terendw podniesie atrakcyjnos¢ turystyczng miejscowosci potozonych
przy planowanej inwestycji oraz umozliwi codzienne jak i rekreacyjne korzystanie z niej
przez mieszkancow terendw przylegtych oraz turystow.
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1.4

Podstawa opracowania

Podstawe opracowania stanowig:

a) Umowa nr WIT.2711.10.2013.GS z dnia 8 kwietnia 2014 roku,

b) Mapy do celéw projektowych w skali 1:500,

c) Mapy ewidencyjne,

d) Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane. Dz.U.2013 poz. 1409 z pdzniejszymi
zmianami,

e) Rozporzadzenie MTiGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.1999
nr 43 poz. 430 z pdzniejszymi zmianami),

f)  Rozporzadzenie MTiGM z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadaé¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie
(Dz.U.2000 nr 63 poz. 735 z pézniejszymi zmianami),

g) Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 roku w sprawie okreslenia
rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko
oraz szczegblnych  kryteridw  zwigzanych  z kwalifikowaniem  przedsiewziec¢
do sporzadzania raportu oddziatywania na srodowisko (Dz.U.2004 nr 257 poz. 2573
z pézniejszymi zmianami),

h) Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku — Prawo Ochrony Srodowiska (Dz.U.2001 nr 62
poz. 627 z pdzniejszymi zmianami),

i) Standardy projektowe i wykonawcze dla systemu rowerowego miasta Wroctawia,
Zatgcznik nr 2 do Zarzadzenia Nr 5493/05 Prezydenta Wroctawia z dnia 9 czerwca
2005r.,

j)  Uzyskane od gestoréw wytyczne zabezpieczenia sieci uzbrojenia terenu,

k) Polskie normy, zasady wiedzy technicznej,

I) Wizja lokalna w terenie oraz wykonana réwnolegle dokumentacja fotograficzna,

m) Norma N SEP-E-0001 ,, Sieci elektroenergetyczne niskiego napiecia. Ochrona
przeciwporazeniowa”,

n) Norma SEP-E-004 ,, Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe.
Projektowanie i budowa”,

o) PN-IEC 60364-5-523 ,, Instalacje elektryczne w obiektach budowlanych. Dobér
imontaz wyposazenia elektrycznego. Obcigzalnos¢ pradowa  dtugotrwata
przewoddéw.”,

p) PN-EN 13201 ,, Oswietlenie drog”,

g) Norma PN-EN-12368 “Urzadzenia do sterowania ruchem drogowym “,

r)  Przepisy budowy Urzadzen Elektroenergetycznych,

s) Opracowania typowe (katalogowe): karty katalogowe latarni oswietleniowych
z zasilaniem hybrydowym, katalog opraw oswietleniowych.

2. STAN ISTNIEJACY
2.1 Zagospodarowanie terenu pod planowang inwestycje

Teren przeznaczony pod inwestycje zlokalizowany jest w pasie zlikwidowanej w grudniu
1970 r. linii kolejowej nr 311 obstugujacej ruch na relacji Wotédw — Malczyce przez Lubiaz.
Wizja w terenie wykazafa, iz na przebiegu planowanej inwestycji rozebrano droge kolejowa
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wraz zurzadzeniami towarzyszgcymi. Na czesci odcinka pozostawiono podbudowe
kruszywowg, ktéra mozna wykorzystaé¢ do wbudowania w gérne warstwy nasypow.

Obiekty inzynierskie zlokalizowane w ciggu dawnej linii kolejowej w wiekszosci
sq w stanie technicznym wskazujagcym na konieczno$¢ wzmocnienia konstrukcji badz
remontu. Obiekt inzynierski w Mojecicach wymaga rozbioérki z uwagi na zty stan techniczny
oraz brak ciggtosci trasy wynikajacy z dokonanej rozbidrki nasypu na znacznym odcinku po
obydwu stronach obiektu.

Wizja w terenie wykazata rowniez wystepowanie na przebiegu projektowanej trasy wielu
»dzikich” wysypisk $mieci (gtdwnie w rejonie przecinajgcych jg drdég), stad w ramach
prowadzonych prac konieczne jest uporzagdkowanie terenu pod inwestycje.

2.2 Charakterystyka zieleni istniejgcej

Pas terenu po nieczynnej linii kolejowej na skutek wieloletniego wytaczenia z utrzymania
porést w znacznej czesci krzewami oraz drzewami gtdwnie owocowymi. Poniewaz
projektowana inwestycja jest prowadzona po $ladzie linii kolejowej funkcjonujgcej do 1970
roku, w rejonie planowanego przebiegu projektowanej inwestycji nie wystepuja kolidujgce z
nig cenne przyrodniczo okazy drzew, ktore bytyby przewidziane do wycinki.

2.3 Zagospodarowanie terenu przylegtego

Poczatek projektowanej trasy zlokalizowany jest na przedtuzeniu ulicy Zautek Zielony
w Wotowie. Nastepnie trasa przebiega po $ladzie nieczynnej linii kolejowej biegnacej gtownie
przez pola uprawne, taki oraz tereny lesne, mijajagc zabudowania przynaleine
do miejscowosci Piotroniowice (po stronie zachodniej), Mojecice (po stronie pdtnocnej).
Planowana inwestycja krzyzuje sie w jednym poziomie z drogg wojewddzka nr 338, drogami
powiatowymi nr 1285D, 1291D oraz drogami gminnymi.

Ponadto planowana inwestycja przebiega w sgsiedztwie zabudowan mieszkalnych
i gospodarczych zlokalizowanych w dawnych budynkach przynaleznych do stacji kolejowych
(Mojecice, Krzydlina, Rataje).

24 Kolizje z istniejgcymi sieciami uzbrojenia podziemnego

Na przebiegu projektowanej trasy rekreacyjno —turystycznej zlokalizowane s3g sieci
teletechniczne, elektroenergetyczne oraz wodno — kanalizacyjne.
Zastawienie przecinanych sieci uzbrojenia podziemnego wediug kilometraza
projektowanej trasy turystyczno - rekreacyjnej:
a) Sieci teletechniczne:
— linia optotelekomunikacyjna km 1+173.98,
— linia telekomunikacyjna podziemna (kablowa) km 1+174.83,
km 1+981.81 + 2+462.36, km 4+345.00,
b) Sieci elektroenergetyczne:
— przytacze kablowe zasilajgce budynek bytej stacji kolejowej w Krzydlinie Matej,
km 8+252.49,
c) Sieci wodociggowe:
— sie¢ wodociggowa $110 km 4+107.83, km 12+275.44,
— sie¢ wodociggowa $90 km 4+822.86, km 10+773.19,
— przytacze $32 km 8+240.26,
— przytagcze $25 km 4+324.21
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d) Sieci kanalizacyjne:
— siec kanalizacji deszczowej ¢500 km 4+228.46,
— sie¢ kanalizacji sanitarnej $160 km 4+312.84.

3. STAN PROJEKTOWANY

3.1 Drogi

3.1.1 Informacje ogdlne

Inwestycja obejmuje budowe trasy rekreacyjno—turystycznej w postaci drogi
rowerowo — rolkowej o nawierzchni bitumicznej i szer. 3,50 m, z obustronnym poboczem
utwardzonym o szer. 0,50 m. W obszarze skrzyzowania z drogg wojewddzkg nr 338,
w miejscowosci Mojecice, projekt zaktada segregacje ruchu na pieszy odbywajacy
sie po chodniku oraz rowerowy odbywajgcy sie po wydzielonej drodze dla rowerdéw.

W ramach inwestycji powstang punkty odpoczynku podrdéinych (tzw. pit-stopy)
wyposazone w elementy matej architektury, tj. wiaty, stoliki z tawkami, stojaki na rowery,
kosze na sSmieci oraz tablice informacyjne. Na projektowanych pit-stopach zlokalizowano
punkty oswietleniowe. W miejscach przeciecia projektowanej trasy rekreacyjno -
turystycznej z drogami publicznymi projekt zaktada budowe os$wietlenia drogowego,
uzupetnienie oznakowania pionowego i poziomego oraz montaz wygradzajacych barier
rowerowych w uktadzie mijankowym.

Ponadto w projekcie uwzgledniono odtworzenie istniejgcych i budowe nowych rowdw
skarpowych oraz wycinke kolidujgcych drzew i krzewdw na przebiegu trasy. Na przebiegu
trasy zaistniata koniecznos¢ przebudowy istniejgcych obiektéw inzynierskich oraz rozbiorki
bedgcego w ztym stanie technicznym obiektu inzynierskiego w Mojecicach.

3.1.2 Podstawowe parametry techniczne

Dla projektowanej trasy rekreacyjno —turystycznej przyjeto parametry techniczne
dla tras lokalnych (dojazdowych) wg Standardéw projektowych i wykonawczych dla systemu
rowerowego miasta Wroctawia:

e szeroko$é jezdni—3,50 m

e predkos¢ projektowa: Vp=30 km/h,

e pochylenie poprzeczne 2-3%

* pochylenia niwelety <5% (przy zachowaniu warunku AH < 10 m)

* promienie tukdw: co najmniej 20 m dla wewnetrznej krawedzi drogi rowerowej,
e odlegtos¢ widocznosci 100 m (min. 70 m)

e wspotczynnik wydtuzenia: zalecany < 400 m na kazdy kilometr trasy,

3.1.3 Rozwiazania sytuacyjne

Projektowang trase rekreacyjno — turystyczng poprowadzono po s$ladzie nieczynnej
kolejki waskotorowej. W wiekszosci droga przebiega po koronie nasypow.

W rejonie skrzyzowania projektowanej trasy z drogg wojewddzkg nr 338 w miejscowosci
Mojecice, w celu zwiekszenia bezpieczenstwa przy przekroczeniu jezdni wydzielono
fragment Sciezki rowerowej odseparowany od ciggu pieszego pasem zieleni szerokosci
1,00m. W obrebie jezdni drogi wojewddzkiej wyznaczono przejazd dla rowerzystéw oraz
przejscie dla pieszych.
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3.14

Rozwigzania konstrukcyjne

Zaprojektowano trase rekreacyjno — turystyczng w postaci ciggu pieszo-rowerowego
o nawierzchni bitumicznej o szerokosci 3,50 m z pochyleniem jednostronnym wynoszgcym

2%.

Uktad warstw konstrukcyjnych ciggu pieszo-rowerowego oraz wydzielonej Sciezki
rowerowej:

Uktad

warstwa $cieralna z bet. asf. AC8 S
podbudowa z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C50/30
wypetnienie pétmateraca — mieszanka niezwigzana C50/30
geosyntetyk typu ,,A”
dogeszczone istniejgce podtoze gruntowe

w rejonie projektowanych miejsc odpoczynku tzw. pit-stopach

kostka betonowa prefabrykowana, prostokgtna 20x10x6 cm

podsypka piaskowa
podbudowa z kruszywa tamanego 0/31.5 mm stab. mechanicznie

w-wa mrozoochronna z gruntu kategorii G1
istniejgce podtoze gruntowe dogeszczone do wskaznika 1s=0.97

gr.4cm
gr.15cm
gr.15cm

warstw konstrukcyjnych wydzielonego chodnika oraz nawierzchnia placéw

gr.6cm
gr.5cm
gr.10 cm
gr.15cm

Na catej dtugosci projektowanej trasy zaprojektowano obustronne pobocze o szerokosci
0,50 m, utwardzone kruszywem.

3.15

Na potaczeniu trasy

Krawezniki

rekreacyjnej z

istniejgca nawierzchnig drég powiatowych

zaprojektowano kraweznik betonowy wtopiony 15x30 na tawie betonowej z oporem
z betonu C12/15.

3.2 Obiekty inzynierskie
Tab. 1. Zestawienie obiektéw inzynierskich dla projektowanej trasy.
&é Swiatto | Swiatto L.
. | Drogana Hlos¢ Rodzaj ] : . Dtugosé
L.p. | Nazwa | Rodzaj > " | Przeszkoda | przeset . Materiat poziome | pionowe Zakres prac
obiekcie /komoér konstrukgji
[m] [m] [m]
1 P-5 | Przepust LK suchy row 1 sklepienie cegta 1,00 1,04 17,92 Przebudowa
déwigar Rozbidrka
. gary obiektu do
2 | WD-6 | wiadukt LK droga 1 belkowa stalowe 10,11* 4,50* 5,60* oziomu
obetonowane P ,
fundamentéw
3 P-8 | Przepust LK suchy row 1 sklepienie cegta 1,00 1,16 5,00 Przebudowa
4 P-9 | Przepust LK suchy row 1 sklepienie cegta 2,00 2,25 13,60 Przebudowa
5 P-10 | Przepust LK ciek 2 ramowa 2 bet.on 2,10 1,20+2,1 5,13 Przebudowa
komorowa zbrojony 5=3,35
* Dla wiaduktu WD-6 podano rozpietos¢ w sSwietle wzdtuz osi podtuznej, przeswit pionowy i szerokosc
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W ciggu projektowanej trasy zlokalizowanych jest 5 obiektéw inzynierskich — 4 przepusty
i jeden wiadukt. Poniewaz obiekt WD-6 w Mojecicach jest w ztym stanie technicznym
oraz czesciowo rozebrane zostaty nasypy na dojazdach do obiektu postanowiono o rozbidrce
wiaduktu oraz znacznym obnizeniu niwelety w tym rejonie trasy do poziomu istniejgcego
terenu. Pozostate obiekty to 3 ceglane przepusty sklepione o rozpietosci w swietle do 2,0m
oraz jeden przepust zelbetowy dwukomorowy. Obiekty sg przeznaczone do pozostawienia
a zakres prac budowlanych niezbednych przy przebudowie obiektéw zostat szczegétowo
zawarty w projekcie budowlano-wykonawczym. Przepusty zostaty dostosowane do nowej
funkcji jaka jest przeprowadzenie trasy turystycznej ponad przeszkodami terenowymi (cieki,
suche rowy). Na kazdym obiekcie oraz na dojazdach do nich zostaty zaprojektowane
balustrady o wysokosci min 1,20m zabezpieczajace uczestnikow ruchu przed upadkiem
z wysokosci. Skarpy w rejonie przepustéw umocniono obrukowaniem sztywnym.

Obiekty znajdujgce sie ponad projektowang trasg w ciggu drég wojewddzkich,
powiatowych i gminnych nie sg przedmiotem niniejszego opracowania.

3.3 Projektowane miejsca odpoczynku podréznych

3.3.1 Informacje ogdlne

W ramach inwestycji powstang punkty odpoczynku podrdéinych (tzw. "Pitstopy")
wyposazone w elementy infrastruktury turystycznej, matej architektury oraz tablice
informacyjne.

3.3.2 Projekt Zagospodarowania Terenu

W ramach przedmiotowej inwestycji zaprojektowano punkty odpoczynku podrdznych,
tak zwane "Pitstopy".
Projektowane ,Pitstopy” bedg wyposazone w nastepujgce elementy infrastruktury
turystyczne;:
PIT-STOP P1 — km 0+400.00 (Piotroniowice):
*  Wiata
e Stoétitawki
e Stojak na rowery
* Tablica informacyjna
e Kosz na $mieci

PIT-STOP P2 — km 4+072.45 (Mojecice):
e Stotitawki
e Stojak na rowery
* Tablica informacyjna
* Kosz na $mieci

PIT-STOP P3 — km 4+406.82 (Mojecice):
*  Wiata
o Stotitawki
* Stojak na rowery
e Tablica informacyjna
e Kosz na $mieci
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PIT-STOP P4 — km 5+828.24 (Mojecice):
* Tablica informacyjna
* Kosz na smieci

PIT-STOP P5 — km 6+415.71 (Krzydlina Mata)
* Wiata
e Stotitawki
* Stojak na rowery
* Tablica informacyjna
* Kosz na $mieci

PIT-STOP P6 — koniec trasy (Lubigz)
*  Wiata
e Stoétitawki
e Stojak na rowery
e Tablica informacyjna
e Kosz na $mieci

Nawierzchnia placéw w rejonie projektowanych miejsc odpoczynku tzw. pit-stopach:

e Kostka betonowa prefabrykowana, prostokgtna 20x10x6 cm gr.6cm
* Podsypka piaskowa gr.5cm
* Podbudowa z kruszywa tamanego 0/31.5 mm stab. mechanicznie gr.10cm
* W-wa mrozoochronna z gruntu kategorii G1 gr.15cm

e Istniejgce podfoze gruntowe dogeszczone do wskaznika 1s=0.97

Dla zapewnienia sptywu wody opadowej z nawierzchni PIT-stopow zastosowano
odpowiednie pochylenia i spadki poprzeczne o wartosciach normatywnych 2%.

Odwodnienie nawierzchni utwardzonych na terenie przewiduje sie powierzchniowo
do przylegtego terenu (zieleni).

Dojazd i dojscie do projektowanych obiektéw odbywac¢ sie bedzie od strony
projektowanej Sciezki rowerowej.

W ramach inwestycji budowane bedg wiaty przystankowe dla rowerzystéw o konstrukgji
szkieletowej ,,mur pruski” na trasie dawnej kolejki waskotorowej na dziatkach po bytej kolei
waskotorowe;.

Parametry wiaty:

e Kubatura: 20,48 m3
e Powierzchnia zabudowy: 12,54 m?
e Powierzchnia uzytkowa: 9,06 m?

Bryta wiaty nawigzuje do tradycyjnej zabudowy i jest dostosowana do krajobrazu
otwartego.

Usytuowanie poszczegdlnych obiektdw wedtug rysunku projektu zagospodarowania
terenu.

Dojazd i dojscie do projektowanych obiektow odbywac¢ sie bedzie od strony
projektowanej Sciezki rowerowej.
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34 Oswietlenie drogowe — latarnie z zasilaniem hybrydowym

Na obszarze objetym zadaniem inwestycyjnym znajdujg sie zaréwno przejscia
dla pieszych przecinajace sie z ciggami drog (odpowiednio wojewddzkiej , powiatowej
i gminnej) oraz miejsca przeznaczone na tzw. pit-stopy. Miejsca te zlokalizowane s3g przede
wszystkim na terenach pozamiejskich — stabo zurbanizowanych z ograniczonym dostepem do
infrastruktury elektroenergetyczne;j.

Dla projektowanego oswietlenia w celu umozliwienia korzystania z wymienionych przejs¢
dla pieszych i rowerzystow w okresie ograniczonego nastonecznienia proponuje sie
zastosowanie oswietlenia latarniami oswietleniowymi. Jako rozwigzanie przewiduje sie
zastosowanie latari z zasilaniem hybrydowym (panel fotowoltaiczny wraz z turbing
wiatrowg).

W odniesieniu do projektowanych pit-stopéw, nadmieni¢ nalezy iz wyposazone beda
w elementy matej architektury (fawka, stojak na rowery, tablica informacyjna etc.). W celu
umozliwienia korzystania z w/w elementéw w okresie ograniczonego nastonecznienia,
analogicznie jak w przypadku przejs¢ dla pieszych proponuje sie zastosowanie oswietlenia
miejsc postojowych latarniami oswietleniowymi skfadajacymi sie z zestawu hybrydowego
(jako rozwigzania nie wymagajgcego dostepu do sieci elektroenergetycznej). Przewiduje sie
montaz jednej latarni oswietleniowej na kazdy pit-stop.

Projektowane oswietlenie przejs¢ pieszo-rowerowych oraz pit-stopéw realizowane
bedzie na bazie rozwigzan typowych. Maszt wysokosci maksymalnie 8m, o parametrach
zapewniajgcych montaz urzgdzen zasilania hybrydowego oraz wysiegnika z oprawg. Maszt
montowany na prefabrykowanym fundamencie. Zespdt zasilajgcy sktadaé sie bedzie
z generatora wiatrowego, panelu fotowoltanicznego, zestawu akumulatorow oraz
sterownika. Sterowanie oswietleniem realizowane bedzie dzieki zastosowaniu czujnika
zmierzchowego.

Oprawa oswietleniowa montowana bedzie na wysiegniku. Standardowe rozwigzania dajg
mozliwos¢ regulacji montazu wysiegnika i zawieszenia oprawy na wysokosci od 5m do 6,5m.

Proponuje sie zastosowanie oprawy oswietleniowej typu drogowego wykonane
z technologii LED. Dla potrzeb oswietlenia przejScia pieszo-rowerowego znajdujgcego sie
w ciggu drogi wojewddzkiej przewiduje sie zastosowanie opraw o mocy oswietleniowej 36W.
Natomiast dla potrzeb pit-stopdw oraz pozostatych przejsé przecinajgcymi sie z ciggami drég
gminnych i powiatowych przewiduje sie zastosowani opraw o mocy 30 W. Dla takiego
wariantu odpowiedni dobdr zestawu hybrydowego i baterii akumulatorow powinien
zapewnic ciggfa prace oprawy przez ok. 16 godzin. Ponadto, dziatanie lampy zupetnie bez
tadowania w stanie tzw. autonomii wynosi ok. 5 dni.

Opracowanie w zakresie oswietlenia drogowego obejmuje wykonanie nastepujacych
prac:

— montaz stupdw wsporczych z zestawem zasilania hybrydowego,

— montaz wysiegnikdw oswietleniowych,

— montaz opraw osSwietleniowych na wysiegnikach,

— montaz uziemien.

3.5 Zabezpieczenie istniejacych sieci

Budowa trasy rekreacyjno —turystycznej bedzie polega¢ na wykonaniu nawierzchni
utwardzonej z warstwg Scieralng z betonu asfaltowego na podbudowie z mieszanki
niezwigzanej z kruszywem, posadowionej na materacu z kruszywa o fgcznej grubosci pakietu
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warstw 29 cm. Wzdtuz trasy zaprojektowano obustronne pobocze szerokosci 0.50 m
z kruszywa tamanego o grubosci warstwy 10cm. Nie przewiduje sie gtebokiego korytowania
poniewaz niweleta projektowanej trasy bedzie prowadzona po terenie lub w niskim nasypie.

W projekcie uwzgledniono zabezpieczenie kolidujacych sieci teletechnicznych rurg
ostonowa dwudzielng @110 mm gruboscienng wychodzgca obustronnie po 1.00 m poza
krawedz projektowanej trasy. Na etapie wykonywania robot budowlanych konieczne jest
zachowanie wytycznych zawartych w uzgodnieniu Orange Polska S.A. nr TOTDBA-SR.2110-
34307/15/MB z dnia 03.06.2015 r.

W projekcie uwzgledniono zabezpieczenie kolidujacych sieci elektroenergetycznych rurg
ostonowa dwudzielng 110 mm koloru niebieskiego wychodzgcg obustronnie po 0.50 m
poza krawedz projektowanej trasy. Na etapie wykonywania robét budowlanych konieczne
jest zachowanie wymogoéw zawartych w ,wytycznych do zabezpieczenia kabli” stanowigcych
integralny  zatgcznik do  uzgodnienia Tauron nr TD/OWR/OMD/4113-19/2015
z dnia 01.06.2015 .

Nie przewiduje sie zabezpieczenia sieci wodno-kanalizacyjnych zlokalizowanych
na przebiegu projektowanej trasy turystyczno-rekreacyjnej. Przed przystgpieniem
do prowadzenia robot budowlanych nalezy powiadomi¢ PW-K Wotdéw Spétka z o0.0. o
terminie realizacji, zgodnie z uzgodnieniem nr 3160/ZWK/2015 z dnia 09.06.2015 r.

W ramach opracowanego projektu budowy trasy rekreacyjno-turystycznej Wotéw-Lubigz
nie przewiduje sie zmiany lokalizacji istniejgcych sieci uzbrojenia terenu.

3.6 Zielen

Inwentaryzacja istniejgcej zieleni zostata wykonana w oparciu o prace terenowe,
wykonane wg stanu na miesigc grudzien 2014 roku. W granicach planowanej inwestycji
zinwentaryzowano 2641 obiektéw zieleni, w tym 4611 pni drzew oraz 24481 m2 krzewdw
i zakrzaczen. Zinwentaryzowana zielen nalezy do 30 réznych taksonéw. Gtéwnie sg to drobne
osiki, czeremchy amerykanskie, sosny, deby, wierzby oraz drzewa i krzewy owocowe
zwiaszcza $liwa tarnina.

3.6.1 Woycinka drzew

Drzewa kolidujgce z planowang inwestycjg zostalty wyszczegdlnione w tabeli
inwentaryzacyjnej oraz zaznaczone na planie sytuacyjnym.

llo$¢ drzew do wycinki: 3831 (pnie traktowane jako osobne drzewa) w tym: 446 drzew
owocowych.

Wérdd przeznaczonych do usuniecia drzew, 90% stanowig drzewa o $rednicy do 25cm.

Jesli chodzi o sktad gatunkowy drzew do wycinki to 12 % stanowig drzewa owocowe-
gtdwnie $liwa tarnina, 17% to topole- gtdwnie osika, a 14% to czeremcha amerykanska, ktorg
jako gatunek inwazyjny nalezy usung¢ wraz z karczowaniem pni.

Usuwane drobne drzewa znajdujg sie na nasypach dawnej kolei, a wieksze drzewa na
skraju wspomnianych nasypow przeznaczono do zabezpieczenia. W wielu miejscach wycinka
ma cele pielegnacyjne, by usungé¢ geste zakrzaczenia i polepszy¢ warunki wzrostu
dla wiekszych drzew.

Zaleca sie, by wycinke drzew i krzewdw przeprowadzi¢ w terminie od listopada
do konica lutego, tj. poza okresem legowym ptakdw oraz poza okresem rozrodczym
nietoperzy.
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Ponizsza tabela zawiera ilos¢ drzew przeznaczonych do usuniecia z podziatem na klasy, ze
wzgledu na srednice pni drzew.

Srednica lo&é Udziat

Lp. drzew klas

[em] [szt.] (%]

1 do 10 407 11
2 10-15 | 2289 60
3 16-25 768 20
4 26-35 246 6
5 36-45 90 2

6 46-55 16 0,4

7 56-65 9 0,2

8 66-75 5 0,1
9 76-100 1 0
10 101-130 0 0
11 >130 0 0

Razem - 3831 100

3.6.2 Woycinka krzewow i zakrzaczen

Krzewy i zakrzaczenia kolidujgce z planowang inwestycjg zostaty wyszczegdlnione w
tabeli inwentaryzacyjnej oraz zaznaczone na planie sytuacyjnym.

Powierzchnia krzewdw i podrostéw drzew do wycinki: 22 714 m?

Do usuniecia przeznaczono okoto 22,7 tys. m? zakrzaczen. Gtéwnie sg to podrosty
i samosiejki drzew o wieku znacznie ponizej 10 lat oraz zakrzaczenia Sliwy tarniny i leszczyny.

3.6.3 Zabezpieczenie drzew

Drzewa znajdujgce sie w poblizu inwestycji, a nieprzewidziane do usuniecia zostaty
zinwentaryzowane i przeznaczone, na czas prac budowlanych, do zabezpieczenia przed
uszkodzeniem. W tym celu pnie nalezy obtozy¢ miekkim materiatem i obwigzaé drutem oraz
dodatkowo zabezpieczy¢ deskami.

Prace ziemne w obrebie rzutow koron drzew nalezy wykonywac recznie. Nie nalezy
odktadaé¢ ziemi z wykopow na pnie drzew oraz sktadowac¢ pod koronami materiatéw
budowlanych oraz ciezkiego sprzetu. Odstoniete podczas wykopdw korzenie zabezpieczyé
przed wysychaniem lub przemarzaniem, a uszkodzone podczas robot korzenie przycigc.

Wszelkie prace ziemne oraz inne prace zwigzane z wykorzystaniem sprzetu
mechanicznego nalezy wykonywac w sposob jak najmniej szkodzacy drzewom i krzewom.

3.7 Zasieg oddziatywania inwestycji

Zgodnie z definicjg zawartg w art. 3 pkt. 20 ustawy z dnia 7 lipca 1994 7 lipca 1994 r.
Prawo budowlane (tj.: Dz. U. z 2013 r. poz. 1409, z 2014 r. poz. 40, 768, 822, 1133, 1200,
22015 r. poz. 151, 200) zakres oddziatywania planowanej budowy trasy rekreacyjno-
turystycznej zawiera sie w granicy robdt oznaczonej na planie zagospodarowania terenu.
Wykonanie przedmiotowej inwestycji nie wigze sie z dodatkowa ucigzliwoscia dla otoczenia
poniewaz bedzie ona realizowana w granicach terenu po nieczynnej linii kolejowej, a
pookresie budowy charakter uzytkowania nie bedzie generowat znaczgcego hatasu oraz
zanieczyszczen. Jedynym ograniczeniem w zagospodarowaniu, w tym zabudowie przylegtego
terenu bedzie zatem sama lokalizacja trasy rekreacyjno — turystycznej.
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4. INFORMACIA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA

4.1 Drogi

4.1.1 Zakres robot

Zadanie obejmuje budowe trasy rekreacyjno — turystycznej Wotdéw - Lubiaz.

4.1.2 Kolejnos¢ realizacji obiektow

Roboty ziemne oraz prace zwigzane z wykonaniem nawierzchni, budowg Scian
oporowych, pochylni oraz schodéw terenowych nalezy zrealizowa¢ po wykonaniu wycinki
istniejgcego drzewostanu w granicach dziatki przeznaczonej pod inwestycje. Uprzednio
nalezy takie dokonaé¢ rozbidérki kolidujgcych istniejgcych elementow infrastruktury
technicznej oraz zabezpieczenia i wbudowania sieci uzbrojenia podziemnego.

4.1.3 Elementy zagospodarowania dziatek, ktore mogg stwarza¢ zagrozenia
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi

W obrebie zagospodarowanych dziatek (drogi gminne, powiatowe, wojewddzkie
i krajowe) odbywa sie ruch drogowy, ktory moze stwarzaé zagrozenie dla bezpieczenstwa
i zdrowia ludzi poprzez:
* emisje spalin i hatasu
* bezposrednio mozliwe kolizje i wypadki drogowe
e istniejgce uzbrojenie podziemne i napowietrzne

4.1.4 Przewidywane zagrozenia wystepujgce podczas realizacji robét budowlanych

Przy wykonywaniu robdét mogg wystgpi¢ zagrozenia:

e wypadki drogowe - roboty transportowe wykonywane pod ruchem,

e wypadki przy pracy - zagrozenie przez pracujgce maszyny: walce, koparki,
srodki transportu itp.,

e wypadki przy pracy - podczas wykonywania robét za- i roztadunkowych,

* zagrozenia dla 0s6b postronnych, ktére moga sie znalez¢ na terenie budowy,

e zagrozenia dla pracownikow przy wykonywaniu robdt ziemnych,

e zagrozenia dla pracownikow przy wykonywaniu robét w poblizu
podziemnej infrastruktury technicznej,

* zagrozenia dla pracownikdw przy wykonywaniu robdot w sasiedztwie
napowietrznych linii elektrycznych.

4.1.5 Sposéb prowadzenia instruktazu pracownikéw przed przystgpieniem do realizacji
robot

Pracownicy przed przystgpieniem do realizacji robot musza odby¢ szkolenie BHP
oraz muszg zostac poinstruowani o sposobie prowadzenia robét szczegdlnie niebezpiecznych
zgodnie z przyjetg przez wykonawce technologig budowy. Ponadto nalezy ustali¢ (przez osoby
wykonujgce roboty budowlane) istniejgce trasy przebiegu medidw i zapoznac sie z symbolika
oznaczen tych tras.

W czasie wykonywania wykopow w miejscach dostepnych dla oséb niezatrudnionych
przy robotach nalezy wzdfuz wykopow pozostawionych na czas zmroku i w nocy ustawic
balustrady zaopatrzone w Swiatto ostrzegawcze koloru czerwonego. W przypadku przykrycia
wykopu, zamiast w/w balustrad, teren robét oznaczyé za pomocg balustrad z lin lub tasm
z tworzyw sztucznych, umieszczonych wzdtuz wykopu na wysokosé 1,1 m i w odlegtosci 1 m
od krawedzi wykopu.
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4.1.6 Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace niebezpieczeristwom
wynikajgcym z wykonywania robét

Przy prowadzeniu robot nalezy stosowacé srodki techniczne i organizacyjne wynikajace

z przepisw BHP oraz obowigzujgcych rozporzadzen i przepisdw dotyczacych
prowadzenia

poszczegdlnych robdt w strefach szczegdlnego zagrozenia.

4.1.7 Informacje o sposobie prowadzenia instruktazu pracownikow przed
przystgpieniem do realizacji robot szczegdlnie niebezpiecznych

— przed przystgpieniem do robdt szczegdlnie niebezpiecznych nalezy przeprowadzié
instruktaz pracownikdow informujgc ich o zasadach postepowania w przypadku
wystgpienia zagrozenia, o koniecznosci stosowania przez pracownikéw srodkow
ochrony osobistej zabezpieczajgcej przed skutkami zagrozen, o zasadach
bezpiecznego nadzoru nad pracami szczegdlnie niebezpiecznymi przez wyznaczenie w
tym celu osoby,

— pracownicy winni by¢ przeszkoleni w zakresie sposobu postepowania w razie
zaistnienia katastrofy budowlanej,

— pracownicy przed przystgpieniem do prac powinni by¢ przeszkoleni w zakresie
wykonywanej pracy, w zakresie obstugi maszyn budowlanych, uzytkowania
samochodow,

— pracownicy nie mogg przystgpi¢ do pracy bez srodkéw ochrony osobistej jak: odziez,
buty, kaski oraz innych zwigzanych z wykonywaniem danej pracy zgodnie z
przepisami BHP,

— prace szczegoblnie niebezpieczne wymagajg bezposredniego nadzoru Kierownika
budowy,

— Kierownik okresla i ocenia ryzyko zwigzane z narazeniem pracownikdw na dziatanie
srodkéw chemicznych, informuje pracownikow o zagrozeniach zwigzanych z pracg
ze srodkami chemicznymi i prowadzi dziatania zabezpieczajgce pracownikéw przed
szkodliwym dziataniem srodkéw chemicznych.

Roboty powinny by¢ prowadzone w sposéb bezpieczny dla zycia i zdrowia pracownikéw,
przy zachowaniu obowigzujgcych przepisdw, miedzy innymi:

— Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28.05.1996 r. w sprawie
szczegdtowych zasad szkolenia w dziedzinie bezpieczenstwa i higieny pracy
(Dz.U.96.62.287),

— Rozporzadzenia Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26.09.1997 r. w sprawie
ogoélnych przepiséw bezpieczedstwa i higieny pracy (Dz.U.97.129.884; zmiana:
Dz.U.02.91.881),

— Rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia 27.04.2000 r. w sprawie bezpieczenstwa i
higieny pracy przy pracach spawalniczych (Dz.U.00.40.470),

— Rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia 20.09.2001 r. w sprawie bhp podczas
eksploatacji maszyn i innych urzadzen technicznych do robét ziemnych, budowlanych
i drogowych (Dz.U.01.118.1263),

— Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 26.06.2002 r. w sprawie dziennika
budowy, montazu i rozbiérki tablicy informacyjnej oraz ogtoszenia zawierajgcego
dane dotyczgce bezpieczenstwa pracy i ochrony zdrowia (Dz.U.02.108.953),
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— Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003 r. w sprawie informacji
dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia (Dz.U. 03.120.1126).

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 30-08-2004r., w sprawie rozbiorek
nieuzytkowanych lub niewykorczonych obiektéw budowlanych (Dz. U. nr 198, poz.
2042i2043)

4.1.8 Wskazanie srodkow technicznych i organizacyjnych zapobiegajacych
niebezpieczenstwom wynikajacym z wykonywania robét budowlanych w strefach
szczegolnego zagroienia zdrowia lub w ich sgsiedztwie, w tym zapewniajgcg bezpieczng i
sprawng komunikacje, umozliwiajaca szybka ewakuacje na wypadek pozaru, awarii, i
innych zagrozen

— w przypadku zerwania linii elektroenergetycznej nie wolno jej dotyka¢ i nalezy
powiadomic Zaktad Sieci o koniecznosci wytgczenia doptywu pradu,

— w strefie zagrozenia zwigzanego ze $rodkami chemicznymi zabrania sie palenia
tytoniu oraz palenia otwartego ognia,

— kierownik budowy (osoby nadzorujgce) winny mie¢ zapewniong, w razie potrzeby,
tacznos¢ z pogotowiem ratunkowym i strazg pozarng,

— kierownik budowy przed przystapieniem do prac okresla droge ewakuacji w razie
zagrozenia

Przed rozpoczeciem robot Wykonawca sporzgdzi stosowny plan Bezpieczenstwa
i Ochrony Zdrowia.

4.2 Branza mostowa

Wszelkie prace ziemne nalezy prowadzi¢ po uprzednim, szczegdétowym rozpoznaniu
i zlokalizowaniu sieci uzbrojenia terenu. Dotyczy to zwfaszcza prac wykonywanych
w bezposredniej bliskosci urzagdzen bedgcych pod napieciem elektrycznym oraz wszelkich
instalacji gazowych i sanitarnych. Uszkodzenia zwigzane z istniejgca siecig uzbrojenia terenu
wymagajg natychmiastowej naprawy na koszt Wykonawcy.

Przed przystgpieniem do wykonywania robot Wykonawca we wtasnym zakresie opracuje
plan BIOZ, wszystkie niezbedne zabezpieczenia zgodnie ze specyfikg robot i technologia
wykonania tych robét. Bedg one zgodne z obowigzujgcymi przepisami BHP. Do prac mozna
bedzie przystgpi¢ po uzyskaniu pisemnej akceptacji Inzyniera. Szersza informacja dotyczaca
opracowania planu BIOZ znajduje sie w osobnym tomie opracowania.

4.3 Branza architektoniczna

4.3.1 Podstawa opracowania

— Ustawa z dnia 7 lipca 1994r Prawo budowlane z pdzn. zmn.

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robot budowlanych (Dz.U. Nr
47, poz. 401 z pdzn. zmn.)

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie
informacji dotyczacej bezpieczeristwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeristwa i
ochrony zdrowia (Dz. U. z dnia 10 lipca 2003 r. Nr 120 poz. 1126).
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4.3.2 Zakres robot dla catego zamierzenia budowlanego oraz kolejnos¢ realizacji
poszczegdlnych obiektow

Zakres robét budowlanych projektowanych obejmuje budowe:

— wiaty postojowej dla rowerzystow
— montazu matej infrastruktury turystycznej
— utwardzenia terenu kostkg betonowa

W ramach realizacji zadania inwestycyjnego zostang wykonane nastepujace roboty:

— roboty przygotowawcze

— roboty ziemne

— roboty fundamentowe

— roboty zbrojarskie

— roboty betonowe i zelbetowe
— roboty izolacyjne

— roboty murowe i tynkowe
— roboty ciesielskie

— roboty dachowe i dekarskie
— roboty malarskie

— roboty wykonczeniowe

- roboty brukarskie

Przewiduje sie nastepujacg kolejnos¢ robot:

— przygotowanie placu budowy wraz z wykonaniem niezbednego zagospodarowania
terenu

— wykonanie wykopdéw ziemnych pod fundamenty

— wykonanie robot fundamentowych

— rozbidrka elementéw przewidzianych do demontazu

— zdjecie humusu, przygotowanie podtoza pod podbudowe

— montaz konstrukcji drewnianej wiat

— wykonanie pokrycia dachu

— montaz rynien i rur spustowych

— wykonanie robdét wykonczeniowych

— wykonanie elementdw zagospodarowania terenu, takich jak : dojscia, place ,
nawierzchnie

— utwardzenia uksztattowanie terenu wokét obiektu, roboty porzagdkowe

4.3.3 Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych

W bezposrednim sgsiedztwie brak obiektéw budowlanych. W pozostatej czesci teren
dziatki pokryty jest trawami z nielicznymi drzewami. Teren dziatki jest ptaski i nieogrodzony.
4.3.4 Wskazanie elementéw zagospodarowania dziatki lub terenu, ktére moga stwarzac
zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi

Na dziatce nie istniejg oraz nie projektuje sie obiektow moggcych stwarzac zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.
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Na placu budowy realizowane bedg tylko roboty przygotowawcze i technologiczne
obejmujace:

— wytwarzanie betonu i zaprawy

— sktadowanie materiatow budowlanych

— transport pionowy materiatéw do miejsca wbudowania

— roboty brukarskie

4.3.5 Wskazanie dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas realizacji
robot budowlanych, okreslajgce skale i rodzaje zagrozen oraz miejsce i czas
ich wystgpienia

Zaleca sie:

— maksymalne skrdécenie czasu miedzy wykonaniem wykopdéw fundamentowych
a betonowaniem

— dostosowanie sposobu posadowienia do stwierdzonych parametréow gruntu, w
sposodb  niwelujgcy mozliwos¢ nierébwnomiernego osiadania gruntu pod
fundamentami

Bezwzglednie nie nalezy :

— odprowadza¢ wod opadowych i Sciekow w grunt spoisty w trakcie budowy
i uzytkowania obiektu, w jego bezposrednim sasiedztwie wody te powinny by¢
odprowadzenie rura peftng do najblizszego zbiornika.

Zagrozenia wystepujgce podczas wykonywania inwestycji mozna okresli¢ jako typowe,
wystepujgce powszechnie podczas prowadzenia robét budowlanych.

— podczas prowadzenia robdt ziemnych nalezy zwrécic szczegdlna uwage, by nie zblizaé
sie do pracujgcych maszyn budowlanych, przebywa¢ w ich zasiegu pracy oraz
prawidtowo zabezpieczy¢ skarpy wykopdw, by nie doszto do ich obsuniecia.

— podczas prowadzenia robot ogdlnobudowlanych nalezy zwrdécié szczegdlng uwage
na sprawnos¢ urzgdzen elektrycznych, takich jak: mieszarki do betonu, pity, mioty
i wiertarki, szlifierki. Urzadzenia te muszg by¢ wtasciwie uziemione, posiadaé
odpowiednie ostony oraz nie zniszczone kable zasilajgce.

Elektronarzedzia

Prace budowlane, demontazowe i montazowe z uzyciem drobnych narzedzi
stacjonarnych (pita do ciecia drewna ,betoniarka itp.) i osobistych (mtotki udarowe, szlifierki
katowe, wyrzynarki, wiertarki itp.) stwarzajg ryzyko urazéw u pracownikéw wskutek np.
nieprawidtowej obstugi, ztego stanu technicznego urzadzen i narzedzi, braku uziemienia.
Wszelkie prace zwigzane z wykorzystaniem narzedzi i urzadzen elektrycznych moga okazaé
sie niebezpieczne z uwagi na mozliwos¢ porazenia pragdem.

Roboty ziemne

Wykopy w gruntach spoistych posiadajgce gtebokos$¢ wiekszg niz 1 m ,a w gruntach
sypkich o gtebokosci 0,6 m powinny by¢ zabezpieczone ,poniewaz istnieje zagrozenie
obsypania sie $cian wykopdw. Przy pracach ziemnych prowadzonych recznie ,lub reczno-

mechanicznie grozi to zasypaniem pracownikow .Bezwzglednie nalezy przestrzegac
wykonywania odpowiedniego nachylenia skarp wykopu w zaleznosci od kategorii gruntu.
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Przy wysokim poziomie wéd gruntowych prace ziemne nalezy prowadzi¢ ostroznie, gdyz
istnieje ryzyko przedostania sie wody do wykopu.

Prace na wysokosci

Przez pojecie ,praca na wysokosci ,, na budowie rozumiemy roboty wykonywane na:
rusztowaniach, pomostach, podestach, masztach, konstrukcjach budowlanych, kominach,
drabinach i innych podwyzszeniach ,na wysokosci powyzej 2 m od terenu zewnetrznego
lub poziomu podtfogi pomieszczenia zamknietego. Najwieksze zagrozenie stanowi w tym
przypadku upadek z wysokosci. Podczas prac na wysokosci, zwigzanych z wykonaniem
wiezby dachowej i pokrycia dachu nalezy zabezpieczy¢ pracownikéw pasami, zwrocié
szczegolng uwage na stabilno$¢ rusztowan oraz w miare mozliwosci zastosowaé tymczasowe
balustrady i porecze zabezpieczajace przed mozliwoscig upadku.

Roboty zbrojarskie

Gtéwne zagrozenia podczas wykonywania robot zbrojarskich wynikaja z:

uzywania materiatéw z ostrymi ,wystajgcymi krawedziami

wykonywania czesci robot na wysokosci ,na krawedziach niestabilnych konstrukcji
budowlanych

recznego przenoszenia ciezkich , dtugich przedmiotéw

uzytkowania prostych zmechanizowanych narzedzi recznych

Roboty ciesielskie (szalunki ,dach , rusztowania)

Wystepujgce najczesciej zagrozenia to:

upadki z wysokosci

okaleczenia  ostrymi  narzedziami , przedmiotami oraz niesprawnymi
elektronarzedziami i maszynami, a w szczegdlnosci pilarkami tarczowymi i
tanncuchowymi

narazenie na pyft drewna ,w tym pyt drewna twardego o dziataniu rakotwdrczym
narazenie na czynniki chemiczne i pyty ,bedgce przyczyng uczulen

Roboty dachowe i dekarskie

Wystepujgce najczesciej zrodta zagrozen :

wykonywanie prac na znacznych wysokosciach

wykonywanie czesci robot na skraju dachu (obrébki blacharskie)

poruszanie sie po powierzchniach stromych, o nachyleniu dochodzacym do 45 stopni
uzywanie materiatéw z ostrymi i wystajgcymi krawedziami

uzywanie prostych czesto prymitywnych urzgdzen transportowych do podawania
materiatéw na dach

Roboty betonowe i zelbetowe

Najczesciej wystepujgce zagrozenia to:

oparzenia materiatami budowlanymi czesto podgrzewanymi lub naparzanymi
porazenia prgdem elektrycznym

zagrozenia powodowane zerwaniem sie pretow

zagrozenia powodowane uszkodzeniem zakotwien
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Roboty malarskie:
Zrédto zagrozen:

— stosowanie szkodliwych substancji chemicznych

— stosowanie substancji mogacych powodowac alergie

— wykonywanie pracy na wysokosci

— postugiwanie sie elektronarzedziami i urzgdzeniami pracujgcymi pod cisnieniem
— niebezpieczenstwo pozaru

Roboty S$lusarskie
Wystepujgce najczesciej zagrozenia to:

— upadki z wysokosci

— uderzenia i przygniecenia elementami stalowymi

— okaleczenia ostrymi narzedziami , przedmiotami, elementami konstrukcji oraz
niesprawnymi

— elektronarzedziami i maszynami a w szczegdlnosci pilarkami tarczowymi spawarkami,
nitownicami

— narazenie na czynniki chemiczne, gazy i pyty ,bedace przyczyng uczulen,

— narazenie na promieniowanie —poparzenia

— uszkodzenia wzroku i skory na skutek promieniowania nadfioletowego i
podczerwonego

Roboty murowe i tynkowe
Zrédto zagrozen:

— stosowanie szkodliwych substancji chemicznych
— stosowanie substancji mogacych powodowac alergie
— wykonywanie pracy na wysokosci

Roboty brukarskie
Gtéwne zagrozenia podczas wykonywania robdt wynikajg z:

— uzywania materiatéw z ostrymi ,wystajacymi krawedziami

— recznego przenoszenia przedmiotow

— uzytkowania prostych zmechanizowanych narzedzi recznych

— kontakt z gorgcymi elementami maszyn i ostrymi szczotkami (tarcze przecinarki)
— hatas, wibracje, pylenie

Transport pionowy materiatow budowlanych
Zrédto zagrozen:

— wykonywanie pracy na wysokosci
— uzywanie materiatéw z ostrymi i wystajacymi krawedziami
— reczne przenoszenie ciezkich i dtugich przedmiotow
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4.3.6 Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikéw przed przystgpieniem
do realizacji robét szczegodlnie niebezpiecznych

a) Pracownicy zostang przeszkoleni przez kierownika budowy w zakresie w zakresie
przepisbw bhp dotyczacych prowadzenia prac ogdélnobudowlanych, szkolen
stanowiskowych. Poinformowani zostang o przydzielonych im obowigzkach, zapoznani z
planem BIOZ oraz niebezpieczenstwami wystepujacymi na budowie.

b) Obowigzkowo kazdy pracownik musi legitymowac sie swiadectwem odbycia szkolenia
BHP w specjalistycznym osrodku.

c) Kazdy operator sprzetu budowlanego zatrudnionego na niniejszej budowie bedzie
posiadat odpowiednie wymagane prawem uprawnienia przy sobie ,w postaci
przynajmniej kserokopii, a w przypadku prawa jazdy oryginatu.

d) Pracownicy zostang powiadomieni o obowigzku stosowania odziezy ochronnej(kaski,
rekawice, kamizelki odblaskowe ,szelki bezpieczerstwa, okulary ochronne do robodt
rozbiérkowych, ciecia stali).Materiaty te zostang przekazane pracownikom.

e) Zostanie przekazane do wiadomosci pracownikéw ,iz prace szczegdlnie niebezpieczne
beda wykonywane pod nadzorem oséb Dozoru. W przypadku wystgpienia zagrozenia
zabezpieczy¢ oraz powiadomié przetozonych, podwtadnych i pozostatych pracownikéw.

f) Sposéb przechowywania materiatdw niebezpiecznych podczas wykonywania
przedmiotowego zakresu materialy niebezpieczne nie bedg uzywane ani
przechowywane.

g) Srodki techniczne zapobiegajace niebezpieczeristwom wynikajacym z wyk. robét
budowlanych. Wszystkie stanowiska robot ,ktére bedg prowadzone na wysokosci,
zostang zabezpieczone odpowiednimi balustradami (porecz na wys.1,1 m) zapobiegajgce
upadkom z wysokosci. Roboty na wysokosci prowadzone bedg réwniez z rusztowan
ustawionych na poz.0,00 m

h) Wykazanie miejsca przechowywania dokumentacji budowy oraz dokumentow
niezbednych do prawidtowej eksploatacji maszyn i innych urzadzen technicznych
Dokumentacja budowy oraz wszystkie dokumenty niezbedne do prawidlowej
eksploatacji maszyn i innych urzgdzen technicznych przechowywane bedg przez
kierownika budowy w pomieszczeniach zajmowanych przez nadzér budowy.

4.3.7 Wskazanie srodkow technicznych i organizacyjnych, zapobiegajacych
niebezpieczenstwom wynikajacym z wykonywania robét budowlanych w strefach
szczegolnego zagroienia zdrowia lub w ich sgsiedztwie, w tym zapewniajgcych bezpieczng i
sprawng komunikacje, umozliwiajaca szybka ewakuacje na wypadek pozaru, awarii i
innych zagrozen

Dziatka posiada dostep do drogi publicznej o nawierzchni asfaltowej, co umozliwia dojazd
karetki pogotowia lub strazy pozarnej.

Kierownik budowy na czas prowadzenia robdt winien zapewni¢ statg tgcznosé
telefoniczng w celu natychmiastowego powiadomienia odpowiednich stuzb w razie wypadku
lub innego nieprzewidzianego zagrozenia zdrowia lub zycia ludzi.

Na placu budowy winna zosta¢ umieszczona tablica informacyjna na ktdrej zgodnie
z przepisami powinny zosta¢ opisane dane m.in. dot. prowadzonej budowy, o0sdéb
sprawujgcych nadzor, kierownictwo nad robotami i budowg wraz z numerami telefonéw
w tym do stuzb ratunkowych.
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W trakcie realizacji inwestycji nalezy zapewni¢ przestrzeganie przepiséw BHP i ochrony
Srodowiska:

ustawa z dnia 26 czerwca 1974 r. — Kodeks pracy (t. jedn. Dz.U. z 1998 r. Nr 21 poz.94
z pdin.zm.)

art.21 ,a” ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz.U. z 2000 r. Nr 106
p0z.1126 z péin.zm.)

ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym (Dz.U.Nr 122 poz.1321 z
pdz.zm.)

rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 sierpnia 2002 r. w sprawie
szczegdtowego zakresu i formy planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz
szczegbtowego zakresu rodzajow robdt budowlanych, stwarzajgcych zagrozenia
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi (Dz.U. Nr 151 p0z.1256)

rozporzgdzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie
szczegoblnych zasad szkolenia w dziedzinie bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz.U.Nr62
poz. 285)

rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie
rodzajow prac wymagajacych szczegdlnej sprawnosci psychofizycznej (Dz.U.Nr 62
poz. 287)

rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie
rodzajow prac, ktére powinny by¢ wykonywane przez co najmniej dwie osoby
(Dz.U.Nr 62 poz. 288)

rozporzgdzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 29 maja 1996 r. w sprawie
uprawnien rzeczoznawcow do spraw bezpieczenstwa i higieny pracy, zasad
opiniowania projektow budowlanych, w ktérych przewiduje sie pomieszczenia pracy
oraz trybu powotywania cztonkéw Komisji Kwalifikacyjnej do Oceny Kandydatow na
Rzeczoznawcow (Dz.U.Nr 62 poz. 290)

rozporzgdzenie Rady Ministréw z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie profilaktycznych
positkdow i napojéw (Dz.U.Nr 60 poz. 278)

rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzesnia 1997 r. w
sprawie ogolnych przepiséw bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz.U.Nr 129 poz. 844 z
poz.zm.)

rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 20 wrzesnia 20001 r. w sprawie
bezpieczenstwa ihigieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urzadzen
technicznych do robét ziemnych, budowlanych i drogowych (Dz.U.Nr 118 poz. 1263)
rozporzgdzenie Rady Ministréw z dnia 16 lipca 2002 r. w sprawie rodzajow urzadzen
technicznych podlegajgcych dozorowi technicznemu (Dz.U.Nr 120 poz. 1021)
rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robot budowlanych (Dz.U.Nr
47 poz. 401).

Przed rozpoczeciem robot Wykonawca sporzadzi stosowny plan Bezpieczenstwa i
Ochrony Zdrowia.
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4.4 Branza elektroenergetyczna

4.4.1 Zakres robot i kolejnosé realizacji

W ramach opracowania projektu ,Budowa trasy rekreacyjno- turystycznej Wotéw —
Lubigz”, przewiduje sie wykonanie nastepujgcych robét wymagajgcych sporzadzenia planu
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia:

— budowe doswietlenia przejs¢ dla pieszych;
— budowe oswietlenia pit-stopéw

4.4.2 Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych

W sasiedztwie planowanej budowy latarni oswietleniowych nie istniejg obiekty
budowlane.

4.4.3 Wykaz elementéw zagospodarowania terenu stwarzajacych zagrozenie
bezpieczenstwa i ochrony ludzi

Do elementéw zagospodarowania moggcych stanowi¢ zagrozenia nalezy zaliczyc
nadziemng i podziemng infrastrukture techniczna:

— linie kablowe niskiego i Sredniego napiecia
— latarnie oswietlenia drogowego

4.4.4 Wykaz przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas realizacji robét
budowlanych

Przewidywane zagrozenia wystepuja podczas realizacji robot:

— roboty ziemne i fundamentowe - wykonywanie wykopéw i fundamentow
stwarzajgce ryzyko przysypania ziemig,

— roboty budowlane z uzyciem dzwigdw i ciezkiego sprzetu,

— prace na wysokosci przy montazu opraw oswietleniowych

4.4.5 Sposdéb prowadzenia instruktazu pracownikéw przed przystgpieniem do realizacji
robot szczegdlnie niebezpiecznych

Wszyscy zatrudnieni na budowie posiada¢ beda aktualne badania lekarskie, wazne
przeszkolenie ogdlne bhp oraz przejdg szkolenie stanowiskowe.

4.4.6 Wykaz srodkéw technicznych i organizacyjnych zapobiegajacych
niebezpieczenstwom wynikajacym z wykonania robét w strefach szczegélnego zagrozenia
zdrowia

W trakcie prowadzonych prac nalezy stosowac srodki techniczne i organizacyjne zgodnie
z przyjety przez Wykonawce technologig robét oraz z posiadanym sprzetem.

a) Nie jest dopuszczalne sytuowanie stanowisk pracy, sktadowisk wyrobdéw i materiatow
lub maszyn i urzadzen budowlanych bezposrednio pod napowietrznymi liniami
elektroenergetycznymi lub w odlegtosci liczonej w poziomie od skrajnych
przewoddéw, mniejszej niz:
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d)

f)

g)

3 m —dla linii o napieciu znamionowym nieprzekraczajgcym 1 kV;
5 m —dla linii o napieciu znamionowym powyzej 1 kV, lecz nieprzekraczajgcym 15 kV;
10 m —dla linii o napieciu znamionowym roéwnym lub wiekszym od 110kV

Zurawie samojezdne, koparki i inne urzadzenia ruchome, ktére moga zblizy¢ sie na
niebezpieczna odlegtos¢ do napowietrznych lub kablowych linii
elektroenergetycznych, o ktérych mowa w pkt. a, powinny by¢ wyposazone
w sygnalizatory napiecia.

W czasie wykonywania robdt budowlanych z zastosowaniem zurawi lub urzgdzen
zatadowczo-wytadowczych zachowuje sie odlegtosci, o ktérych mowa w pkt. a,
mierzone do najdalej wysunietego punktu urzgdzenia wraz z tadunkiem.
Wykonywanie robdt ziemnych w bezposrednim sgsiedztwie sieci, takich jak:
elektroenergetyczne, gazowe, telekomunikacyjne, cieptownicze, wodociggowe
i kanalizacyjne powinno by¢ poprzedzone okresleniem przez kierownika budowy
bezpieczne] odlegtosci, w jakiej mogg byé one wykonywane od istniejgcej sieci,
i sposobu wykonywania tych robot.

Bezpieczng odlegtos¢ wykonywania robdt, o ktérych mowa w pkt a) ustala kierownik
budowy w porozumieniu z witasciwg jednostka, w ktérej zarzgdzie lub uzytkowaniu
znajdujg sie te instalacje. Miejsca tych robdt nalezy oznakowaé napisami
ostrzegawczymi i ogrodzic.

W czasie wykonywania robdt ziemnych miejsca niebezpieczne nalezy ogrodzic
i umiesci¢ napisy ostrzegawcze.

Prowadzenie roboét ziemnych w poblizu instalacji podziemnych powinno odbywac sie
recznie.

Zastosowanie podnosnikdéw z koszami wyposazonymi w barierki ochronne dla montazu
latari oswietleniowych.

Zapewnienie bezpiecznego transportu pionowego na pomosty narzedzi i materiatow.

Szczegdtowe rozwigzania nalezy opracowac z uwzglednieniem zasad podanych w:

ROZPORZADZENIU MINISTRA PRACY | POLITYKI SOCJALNEJ z dnia 26 wrze$nia 1997 r.
w sprawie ogélnych przepiséw bezpieczenstwa i higieny pracy (Tekst jednolity: Dz. U. z 2003
r. Nr 169, poz. 1650)

ROZPORZADZENIU MINISTRA GOSPODARKI z dnia 20 wrzesnia 2001 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urzgdzen technicznych
do robét ziemnych, budowlanych i drogowych. (Dz. U. Nr 118, poz. 1263)
ROZPORZADZENIU MINISTROW KOMUNIKACJI ORAZ ADMINISTRACJI, GOSPODARKI
TERENOWEJ | OCHRONY SRODOWISKA z dnia 10 lutego 1977 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy przy wykonywaniu robét drogowych i mostowych. (Dz. U. Nr 7,
poz. 30)

ROZPORZADZENIU MINISTRA INFRASTRUKTURY z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robét budowlanych (Dz. U. Nr 47, poz.
401) PRENORMA SEP sygn. P SEP-E-0001 ,Sieci elektroenergetyczne niskiego napiecia.
Ochrona przeciwporazeniowa

PN-E-05115: 2002 ,Instalacje elektroenergetyczne prgdu przemiennego 0 napieciu wyzszym
od 1 kVv” ( w zakresie srodkéw bezpieczehstwa).

Przed rozpoczeciem robot Wykonawca sporzadzi stosowny plan Bezpieczenstwa i
Ochrony Zdrowia.
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4.5 Zielen

4.5.1 Zakres robot

a) wycinka koron i pni drzew bedacych w kolizji z projektowanym uktadem drogowym,
b) usuwanie krzewow,
c) usuwanie karpiny.

4.5.2 Kolejnos$¢ robét przy wycince drzew i krzewéw

a) wygrodzenie i oznakowanie miejsca pracy za pomocg liny lub zapér drogowych oraz
tablic informacyjnych o tresci: ,Uwaga prace na wysokosciach”; wprowadzi¢
dodatkowe oznakowanie, zgodnie z obowigzujacymi przepisami o ruchu drogowym,

b) w miejscu pracy na ziemi musi znajdowac sie przynajmniej jeden pracownik w statym
kontakcie wzrokowym z osobg pracujgcg w koronie (na wysokosci),

c) usuwanie konarow,

d) usuwanie grubizny odcinkami nie przekraczajgcymi 100 cm,

e) usuwanie karpin z ziemi,

f) wywoz gatezi, grubizny i karpiny poza obreb budowy.

4.5.3 Wykaz elementéw zagospodarowania terenu (stwarzajacych zagrozenie
bezpieczenstwa i ochrony ludzi)

Do elementéw zagospodarowania mogacych stanowi¢ zagrozenia nalezy zaliczy¢
nadziemna i podziemng infrastrukture techniczna:

a) jezdnia,

b) linie napowietrzne niskiego napiecia,
c) instalacje podziemne,

d) latarnie oswietlenia drogowego,

4.5.4 Wykaz przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas realizacji robét
budowlanych

Przewidywane zagrozenia wystepujg podczas realizacji robot:

a) prace na wysokosci,

b) prace zwigzane z uzyciem pit mechanicznych,

c) spadajgce pnie, konary i gatezie,

d) roboty wykonywane w poblizu przewoddw i kabli energetycznych w odlegtosciach
mniejszych niz dopuszczalne dla danych linii energetycznych — ryzyko porazenia
pradem,

e) roboty budowlane z uzyciem dzwigdw i ciezkiego sprzetu.

4.5.5 Sposéb prowadzenia instruktazu pracownikéw przed przystgpieniem do realizacji
robot szczegdlnie niebezpiecznych

Pracownik przy wycince winien wykazac sie specjalistycznymi kwalifikacjami w zakresie
obstugi pit spalinowych i pracy na wysokosciach. Wszyscy zatrudnieni posiada¢ beda
aktualne badania lekarskie, wazne przeszkolenie ogdlne bhp oraz przejdg szkolenie
stanowiskowe.
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4.5.6 Wykaz srodkéw technicznych i organizacyjnych zapobiegajacych
niebezpieczennstwom wynikajacym z wykonania roboét w strefach szczegélnego zagrozenia
zdrowia

e W trakcie prowadzonych prac nalezy stosowac srodki techniczne i organizacyjne
zgodnie z przyjetg przez Wykonawce technologig robét oraz z posiadanym sprzetem.

* Przed dopuszczeniem pracownika do pracy nalezy:

a) wyposazy¢ pracownika w odziez roboczg (ubranie, obuwie, okrycie gtowy,
rekawice, ubranie ocieplone),

b) wyposazy¢ w srodki ochrony osobistej (ochrona gtowy, ochrona oczu i twarzy,
ochrona stuchu, ochrona drég oddechowych, ochrona ragk, ochrona nég, ubiory
ochronne),

c) pracownik powinien zosta¢ wyposazony w sprawny sprzet linowy, uprzaz,
karabinczyki, drabiny, pilarki spalinowe.

* Prace przy wycince drzew zaliczane sg do kategorii robdét niebezpiecznych, w zwigzku
z tym nie mogg przy tych robotach pracowac kobiety i niepetnoletni.

e Uzywany do pracy na wysokosci sprzet i narzedzia muszg by¢ tak zabezpieczone, aby
nie grozito to upadkiem na ziemie.

e Zabrania sie zrzucania jakiegokolwiek sprzetu, narzedzi czy odcinkéw usuwanego
drewna bez uprzedniego ostrzezenia oséb znajdujgcych sie na ziemi.

e Do wynoszenia pracownikdw w korone dopuszcza sie stosowanie wyciggarek
spetniajgcych odpowiednie normy CIOP-u.

* Osoby pracujace na ziemi w bezposrednim rejonie prowadzonych prac na drzewach,
czyli w promieniu do 10 m od miejsca pracy, muszg by¢ wyposazone w hetmy
ochronne.

e Zabrania sie wykonywania prac na wysokosci w czasie silnych wiatréw, w trakcie
intensywnych opadow deszczu lub sniegu, oblodzenia lub zasniezenia drzew, w czasie
mgty i ztej widocznosci, w godzinach nocnych, w temperaturze otoczenia ponizej
10°C, w przypadku niedyspozycji fizycznej lub psychicznej pracownika.

e Nie jest dopuszczalne sytuowanie stanowisk pracy lub maszyn i urzadzen
budowlanych bezposrednio pod napowietrznymi liniami elektroenergetycznymi
a) wykonywanie robdét zwigzanych z usunieciem karpiny w bezposrednim sgsiedztwie

sieci, takich jak: elektroenergetyczne, gazowe, telekomunikacyjne, cieptownicze,
wodociggowe i kanalizacyjne powinno by¢ poprzedzone okresleniem przez
kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci, w jakiej mogg byé one wykonywane
od istniejgcej sieci i sposobu wykonywania tych robét.

b) bezpieczng odlegtos¢ wykonywania robdt, o ktérych mowa w pkt a) ustala
kierownik budowy w porozumieniu z wtasciwg jednostka, w ktorej zarzadzie lub
uzytkowaniu znajdujg sie te instalacje. Miejsca tych robdét nalezy oznakowaé
napisami ostrzegawczymi i ogrodzic.

c) w czasie wykonywania robot ziemnych miejsca niebezpieczne nalezy ogrodzi¢
i umiesci¢ napisy ostrzegawcze.

d) prowadzenie robot ziemnych w poblizu instalacji podziemnych powinno odbywa¢é
sie recznie.

Szczegdtowe rozwigzania nalezy opracowac z uwzglednieniem zasad podanych w:
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* ROZPORZADZENIU MINISTRA PRACY | POLITYKI SOCJALNEJ z dnia 26 wrze$nia 1997 r.
w sprawie ogolnych przepisow bezpieczenstwa i higieny pracy (Tekst jednolity: Dz. U.
22003 r. Nr 169, poz. 1650)

* ROZPORZADZENIU MINISTRA GOSPODARKI z dnia 20 wrzesnia 2001 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urzadzen
technicznych do robdét ziemnych, budowlanych i drogowych. (Dz. U. Nr 118, poz.
1263)

* ROZPORZADZENIU MINISTRA INFRASTRUKTURY z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robét budowlanych (Dz. U. Nr
47, poz. 401)

* Przy prowadzeniu wycinki drzew maja zastosowanie przepisy i normy obowigzujgce
przy Scince drzew w resorcie lesnictwa ( Instrukcja BHP w podstawowych operacjach
procesu produkcji drewna Dziat IV — pozyskiwanie drewna).

Przed rozpoczeciem robdt Wykonawca sporzadzi stosowny plan Bezpieczerstwa
i Ochrony Zdrowia.

Budowa trasy rekreacyjno — turystycznej Wotéw-Lubigz Strona 30



CZESC OPISOWA DO PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO-
BUDOWLANEGO

Opis techniczny do projektu architektoniczno-budowlanego podzielono na trzy sekcje:
1.  Opis techniczny do opracowania branzy drogowej.
2. Opis techniczny do opracowania branzy mostowe;.
3.  Opis techniczny do opracowania branzy architektoniczne;.
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CZESC OPISOWA — OPRACOWANIE BRANZY DROGOWEJ

Do projektu architektoniczno - budowlanego dla zadan. ,budowa trasy rekreacyjno —
turystycznej Wotow — Ludpi”

1. ZAMIERZENIE INWESTYCYJNE

1.1 Przedmiot inwestycji

Przedmiotem opracowania jest budowa trasy rekreacyjno-turystycznej Wotéw — Lubigz,
biegngcej w pasie zlikwidowanej trasy kolejowej nr 311 relacji Wotdéw — Malczyce
przez Lubiaz.

Whioskiem o pozwolenie na budowe objeta bedzie cata projektowana trasa
rekreacyjno — turystyczna na przebiegu od przedtuzenia ul. Zautek Zielony w Wotowie
do przedtuzenia ul. Witosa w Lubigzu (tgczna dtugos¢ projektowanej trasy 13.018 km).
Z przedmiotowego wniosku wytaczono jedynie obszary inwestycji zawarte w granicach
dziatek bedacych wfasnoscia Wojewddztwa Dolnoslaskiego, zlokalizowane w pasie drogi
wojewddzkiej nr 338.

Inwestycja polega na budowie trasy rekreacyjno—turystycznej w postaci drogi
rowerowo — rolkowej o nawierzchni utwardzonej (wraz z infrastrukturg towarzyszacy),
remoncie obiektow inzynierskich zlokalizowanych na przebiegu trasy oraz przebudowie
kolidujgcych elementéw istniejgcego zagospodarowania terenu.

1.2 Inwestor

Inwestorem dla przedmiotowej inwestycji jest Gmina Wotdéw z siedziba: 50-100 Wotdw,
Rynek-Ratusz.

1.3 Jednostka projektowa

Jednostka projektowa jest Wroctawskie Biuro Projektow DROSYSTEM Sp. z 0.0. ul. Prusa
9, 50-319 Wroctaw.

1.4 Lokalizacja inwestycji

Planowana inwestycja potozona jest w wojewddztwie dolnoslagskim, powiecie
wotowskim, na terenie gminy Wotéw. Wotdéw zlokalizowany jest w potudniowo — zachodniej
czesci Polski, w pdtnocnej czesci wojewddztwa dolnoslgskiego.

Projektowana trasa rekreacyjno —turystyczna przebiega od przedtuzenia ul. Zautek
Zielony w Wotowie do przedtuzenia ul. Witosa w Lubigzu. Teren przeznaczony pod
inwestycje zlokalizowany jest w pasie nieczynnej linii kolejowej relacji Wotéw — Malczyce
przez Lubigz (dawna linia kolejowa nr 311). Planowana inwestycja przebiega przez
nastepujgce obreby ewidencyjne: Wotdéw — Miasto, Piotroniowice, Mojecice, Krzydlina Mata,
Rataje, Prawikow i Lubiaz.

1.5 Zakres opracowania

Opracowanie branzy drogowej zakresem obejmuje budowe trasy rekreacyjno—
turystycznej w postaci drogi rowerowo —rolkowej o nawierzchni bitumicznej wraz
z infrastrukturg towarzyszacg. W projekcie uwzgledniono:

Budowa trasy rekreacyjno — turystycznej Wotéw-Lubigz Strona 32




* dowigzanie sytuacyjno —wysokosciowe do istniejgcej infrastruktury drogowej wraz
z odtworzeniem nawierzchni,

e urzadzenia bezpieczenstwa ruchu (oznakowanie, oswietlenie, balustrady) na
przejazdach rowerowych,

* budowe wygrodzen w miejscach szczegdlnie niebezpiecznych z uwagi na wysokos¢
skarpy nasypu,

e profilowanie skarp wraz z humusowaniem oraz obsiewem mieszankami traw,

* oczyszczenie, a w razie koniecznosci odtworzenie istniejgcych rowow skarpowych,

+ rekultywacja terendw po wykonanych rozbidérkach istniejgcych urzadzen
infrastruktury techniczne;j.

2. FORMA | FUNKCJA PROJEKTOWANYCH OBIEKTOW DROGOWYCH

2.1 Istniejgce zagospodarowanie terenu i istniejgca sie¢ komunikacyjna

Teren przeznaczony pod inwestycje zlokalizowany jest w pasie zlikwidowanej w grudniu
1970 r. linii kolejowej nr 311 obstugujacej ruch na relacji Wotédw — Malczyce przez Lubiaz.
Wizja w terenie wykazafa, iz na przebiegu planowanej inwestycji rozebrano droge kolejowa
wraz zurzadzeniami towarzyszacymi. Istniejagce nasypy na wiekszosci przebiegu
sq w kiepskim stanie technicznym, czesciowo rozebrane badz poddane niszczacemu dziataniu
natury. Wystepujg liczne wyrwy oraz osuwiska. Pas zlikwidowanej linii kolejowej porasta
bujna roslinnos¢ mtodostanu - liczne drzewa i krzewy. Na czesci przebiegu zachowata sie
podbudowa kruszywowa, ktdra moze stanowi¢ materiat do wbudowania w gérne warstwy
nasypow. Istniejgce rowy skarpowe dolne na wiekszosci przebiegu wymagajg oczyszczenia
i konserwacji. Na dziatkach przeznaczonych pod inwestycje mozna zaobserwowac obszary
nielegalnego sktadowania odpaddéw, co skutkuje potrzebg uprzatniecia terenu przed
rozpoczeciem prac budowlanych. Na dziatkach 162/1 obreb Mojecice, AM-4 oraz 439 Obreb
Krzydlina Mata, AM-2 stwierdzono bezprawne zajecie terenu wraz z zagospodarowaniem
terenu niezgodnym 1z przeznaczeniem wedtug MPZP. Wedtug miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego sg to tereny komunikacji publicznej.

Skrzyzowania w jednym poziomie projektowanej trasy rekreacyjno-turystycznej
z istniejacg infrastrukturg drogowg (lokalizacja podana wedtug kilometrazu planowanej
inwestycji):

* przedtuzenie ul. Zautek Zielony w Wotowie (km 0+000.00),
* droga gruntowa (km 0+381.51),
e droga gruntowa (km 1+187.61),
e droga powiatowa 1291D (km 1+926.72),
* droga gruntowa (km 2+471.72),
e droga gruntowa (km 3+455.41),
e ulica Lipowa w Mojecicach (km 4+102.65),
* droga wojewddzka nr 338 (km 4+330.64),
* droga gruntowa na przedtuzeniu ul. Osiedlowej w Mojecicach  (km 4+330.64),
e droga gruntowa (km 5+251.22),
* droga gruntowa (km 5+576.29),
* droga powiatowa 1285D (km 8+071.55),
e droga gminna w miejscowosci Rataje (km 10+776.00),
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Projektowana trasa turystyczno—rekreacyjna przecina sie z licznymi drogami
gruntowymi bedgcymi drogami lesSnymi, drogami transportu rolnego tudziez stanowigcych
skrot dla okolicznych mieszkancéw. Drogi te obstugujg wytacznie ruch lokalny o znikomym
natezeniu.

Ulica Zautek Zielony w Wotowie odchodzi od ulicy Tadeusza Kosciuszki przebiegajacej
w ciggu drogi wojewddzkiej nr 338. Jest to ulica jednojezdniowa, bez wyznaczonych paséw
ruchu, po ktorej ruch odbywa sie w dwéch kierunkach. W przekroju drogowym znajduje sie
takze chodnik wraz z wydzielong S$ciezka rowerowa (segregacja optyczna). Ulica
Charakteryzuje sie wystepowaniem licznych siegaczy, w wiekszosci o nawierzchni
nieutwardzonej, przy ktérych przewaza niska zabudowa blizniacza. Przy ulicy Zautek Zielony
miesci sie takze osiedle mieszkaniowe z zabudowg wielorodzinng oraz Zespdt Szkét
Spotecznych. Istniejagca droga gruntowa bedaca kontynuacjg ulicy Zautek Zielony prowadzi
w kierunku potudniowo — wschodnim stanowigc skrét do miejscowosci Piotronowice.

Droga powiatowa 1291D przebiega od drogi wojewddzkiej nr 338, na potudnie
od Wotowa, przez miejscowosci Stobno, Nabordw i Brzeg Dolny. Jest to droga o nawierzchni
bitumicznej, jednojezdniowa, bez wyznaczonych paséw ruchu, po ktérej ruch odbywa sie
w dwoch kierunkach. Z pasem zlikwidowanej linii kolejowej, po ktérym poprowadzono
projektowang trase rekreacyjno-turystyczng, droga powiatowa 1291D przecina sie w poblizu
skrzyzowania z drogg wojewddzkg nr 338.

Ulica Lipowa w Mojecicach stanowi tgcznik pomiedzy drogg wojewddzkg nr 338, a droga
powiatowg 1291D. Jest to ulica o przekroju jednojezdniowym, bez wyznaczonych pasow
ruchu, po ktorej ruch odbywa sie w dwdch kierunkach. Przy ulicy Lipowej znajduje sie
zabudowa zagrodowa i jednorodzinna oraz jest zlokalizowany cmentarz.

Droga wojewddzka nr 338 stanowi fgcznik pomiedzy drogg krajowg nr 36 (przebieg
Ostréw Wielkopolski — Prochowice), a drogg krajowa nr 94 (przebieg Zgorzelec — Korczowa).
Droga wojewddzka nr 338 przebiega przez Wotdw oraz okoliczne miejscowosci
zlokalizowane wzgledem niego na pdtnoc oraz potudniowy-zachéd. Droga ma nawierzchnie
bitumiczng, typowy przekrdj jednojezdniowy, dwukierunkowy, z wydzielonymi pasami ruchu,
poboczem nieutwardzonym, rowami skarpowymi dolnymi. Z pasem zlikwidowanej linii
kolejowej, po ktérym poprowadzono projektowang trase rekreacyjno-turystyczng, droga
wojewddzka nr 338 przecina sie w miejscowosci Mojecice.

Ulica Osiedlowa w Mojecicach obstuguje ruch lokalny, zwigzany ze zlokalizowanym
przy niej osiedlem mieszkaniowym w zabudowie wielorodzinnej. W stanie istniejgcym
miedzy ulicg Osiedlowg, a droga wojewddzka nr 338, w pasie zlikwidowanej linii kolejowej,
prowadzi droga gruntowa stanowigca skrét dla okolicznych mieszkancéw. W zwigzku
z planowang inwestycjg droga ta zostanie zlikwidowana, a teren w granicach dziatki
kolejowej bedzie uporzadkowany. Na przedtuzeniu ulicy Osiedlowej prowadzi droga
gruntowa, ktéra za obiektem WD-6 rozwidla sie, przebiegajac wzdtuz terendw rolnych
w kierunku Katéw, Krzydliny Matej oraz Stobna. Jest to droga transportu rolnego
umozliwiajgca alternatywng komunikacje, wobec drég utwardzonych, pomiedzy Mojecicami,
Krzydling Matg, Katami oraz miejscowoscig Stobno.

Droga powiatowa 1285D przebiega od miejscowosci Rudno, gdzie krzyzuje sie z droga
wojewddzka nr 340 do miejscowosci Zagdrzyce, gdzie krzyzuje sie z drogg wojewddzka
nr 338. Jest to droga o nawierzchni bitumicznej, jednojezdniowa, bez wyznaczonych pasow
ruchu, po ktérej ruch odbywa sie w dwdch kierunkach. Droga powiatowa 1285D prowadzi
przez miejscowos$¢ Krzydlina Mata, gdzie na wysokosci zabudowan po byte]j stacji przecina
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pas zlikwidowanej linii kolejowej, po ktérym poprowadzono projektowang trase rekreacyjno-
turystyczna.

W miejscowosci Rataje projektowana trasa rekreacyjno-turystyczna przecina sie z drogg
gminng jednojezdniowg, bez wyznaczonych paséw ruchu, po ktdrej ruch odbywa sie
w dwéch kierunkach. Wzdtuz drogi zlokalizowana jest zabudowa zagrodowa i jednorodzinna.
Droga ta prowadzi od drogi wojewddzkiej nr 338 do krarica zbudowan. Jest to droga
o nawierzchni bitumicznej, gdzie tuz za przecieciem z pasem zlikwidowanej linii kolejowej,
na wysokosci ostatnich zabudowan, koriczy swdj bieg i ma kontynuacje w postaci drogi
transportu rolnego o nawierzchni gruntowe;.

2.2 Projektowany uktad drogowy

Zakres inwestycji zostat okreslony z uwzglednieniem opracowania pn.: "Koncepcja
wykorzystania dawnego pasa linii kolejowej dla potrzeb turystyczno-rekreacyjnych w postaci
utwardzonej drogi rowerowo-rolkowej Wotdw-Lubigz" oraz doprecyzowany na etapie
uzgadniania Koncepgji.

Zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego, projektowana trasa
rekreacyjno-turystyczna przebiega przez tereny komunikacji publicznej. Dziatki, po ktérych
przebiega projektowana trasa, sg wtasnoscig badz znajdujg sie w uzytkowaniu wieczystym
Gminy Wotéw. W przypadku dziatek niezbednych do realizacji zamierzenia, zlokalizowanych
przy przecieciach z projektowanymi drogami publicznymi badz ciekami wodnymi,
znajdujgcych sie w zarzadzie innych jednostek, pozyskano stosowne dokumenty stanowigce
prawo do dysponowania dziatkg na cele budowlane.

2.2.1 Zadanie obejmuje :

* budowe trasy rekreacyjno - turystycznej Wotdéw-Lubigz w zakresie:

— budowy utwardzonej drogi rowerowo-rolkowej,

— budowy powigzan z sgsiadujgcym uktadem drogowym w niezbednym zakresie,

— budowy pochylni, schodéw terenowych oraz chodnikdw,

— oczyszczenia i konserwacji istniejacych rowdéw skarpowych dolnych stanowigcych
system odwodnienia bytego pasa kolejowego,

— remontu istniejgcych obiektéw inzynierskich zlokalizowanych na przebiegu
projektowanej trasy,

— budowy miejsc odpoczynku podréznych, tzw. PIT-STOP-6w,

— budowy os$wietlenia przy przecieciach z drogami publicznymi oraz na PIT-STOP-ach,

— rozwigzan technicznych zapewniajgcych spetnienie zasad BRD,

— rozwigzania kolizji z infrastrukturg techniczng w zakresie jej zabezpieczenia,

— gospodarki szatg roslinng w ramach granicy inwestycji.

2.2.2 Podstawowe parametry techniczno - uzytkowe

Dla projektowanej trasy rekreacyjno—turystycznej przyjeto parametry techniczne
dla tras lokalnych (dojazdowych) wg Standardéw projektowych i wykonawczych dla systemu
rowerowego miasta Wroctawia:

e szeroko$é jezdni—3,50 m

e predkosc projektowa: Vp=30 km/h,

* pochylenie poprzeczne 2-3%

* pochylenia niwelety <5% (przy zachowaniu warunku AH < 10 m)
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* promienie tukdw: co najmniej 20 m dla wewnetrznej krawedzi drogi rowerowej,
* odlegtos¢ widocznosci 100 m (min. 70 m)
e wspotczynnik wydtuzenia: zalecany < 400 m na kazdy kilometr trasy.

W ramach opracowania zaprojektowano w miejscowosci Krzydlina Matfa pochylnie
o szerokosci uzytkowej 3,00 m i maksymalnym pochyleniu 8% oraz schody terenowe
o szerokosci uzytkowej 1,50 m: stopnie wys. 14 cm, szer. 35 cm, szerokos¢ spocznika 1,50 m.

W miejscowosci Lubigz, na koncu opracowania, zaprojektowano pochylnie o szerokosci
uzytkowej 3,00 m i maksymalnym pochyleniu 15% oraz schody terenowe o szerokosci
uzytkowej 1,20 m z wydzielong sekcjg z najazdami dla wdzkédw o szerokosci uzytkowej
=1,10 m: stopnie wys. 13,5 cm, szer. 35 cm, szerokos¢ spocznika 1,50 — 2,00 m.

2.2.3  Obstuga terenu przylegtego

Projektowana trasa rekreacyjno-turystyczna na poczatku przebiegu nawigzuje sie do ulicy
Zautek Zielony w Wotowie stanowigc niejako przedtuzenie zlokalizowanego w przekroju
ulicznym ciggu pieszo-rowerowego. Na przebiegu inwestycji tgcznie znajduje sie
13 skrzyzowan w jednym poziomie umozliwiajacych dogodne wtaczenie badz wytgczenie
zruchu. W Krzydlinie Matej zaprojektowano schody terenowe oraz pochylnie. Powyzsze
elementy infrastruktury dowigzujg sie do drogi prowadzacej przez wiadukt WD-7 ruch
w kierunku zabudowan. Powyisze rozwigzanie miato na celu umozliwi¢ cyklistom wybér
alternatywnej trasy podrdézy wobec drogi powiatowej 1285D. W ten sposob pozyskano
potaczenie z drogg nizszej kategorii, gdzie ruch odbywa sie z mniejszymi predkos$ciami przy
nizszym jego natezeniu. Nakoncu przebiegu projektowanej trasy, w Lubigzu,
zaprojektowano schody terenowe oraz pochylnie dowigzujgca sie do istniejgcej drogi,
na przedtuzeniu ulicy Witosa.

Z uwagi na charakter inwestycji oraz tereny przyrodnicze, przez ktdre przebiega
projektowana trasa, przewiduje sie duzy udziat ruchu turystycznego.

3.  UKLAD KONSTRUKCYJNY PROJEKTOWANYCH OBIEKTOW

3.1 Warunki gruntowo-wodne

Warunki gruntowo —wodne mozna scharakteryzowaé w nastepujacy sposob:

e 0Od powierzchni wystepuje lokalnie warstwa gleby (humusu) o migzszosci ~0,1 —
0,4 m, a przede wszystkim nasypy w przewadze zwigzane sg z istniejagcym
nasypem nieczynnej kolejowej linii kolejowej Wotéw — Lubigz. Nasypy
charakteryzuja sie znaczng zmiennoscig stanu i sktadu, w wykonanych
wierceniach stwierdzono nasypy zbudowane w przewadze 1z gruntéw
niespoistych, tj. piaskdw roznej granulacji z licznymi domieszkami humusu, glin
piaszczystych, piaskdw gliniastych i glin oraz zwiru. Lokalnie stwierdzono rowniez
nasypy z gruntdw prochnicznych, tj. piaskdw préchnicznych oraz z gruntow
spoistych, tj. piaskow gliniastych, glin piaszczystych i pytdw piaszczystych.
Punktowo wykonane sondowania wykazaty, ze nasypy zbudowane w przewadze z
gruntow piaszczystych wykazujg znaczng zmiennos¢ pod wzgledem zageszczenia -
wystepujg w stanie od luznego (o ID™ = 0,10), poprzez $redniozageszczony
(o ID™ = 0,40 — 0,67) do zageszczonego (o ID™ = 0,70 — 0,74). Natomiast na
podstawie badan laboratoryjnych stan nasypdw z gruntdéw spoistych okreslono
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jako twardoplastyczny i potzwarty (o usrednionym stopniu plastycznosci L™ =
0,10 0,00). Zwraca sie uwage, ze na odcinkach pomiedzy wykonanymi otworami
migzszo$¢ nasypow moze by¢ wieksza od pokazanej na zatgczonych kartach
otwordw, a sktad i stan bardziej zréznicowane.

Pod glebg i nasypami wystepuja:

— lokalnie utwory bagienne w postaci organicznych namutdéw i préchnicznych
mutkow i piaskéw,

— dominujgce w omawianym podfozu piaski i pospdtki genezy rzecznej
i wodnolodowcowej o uziarnieniu piaskdw pylastych, drobnych, srednich
oraz pospoétek w stanie gtéwnie sredniozageszczonym warstw 1A — IIG i
rzadziej zageszczonym warstw IIH = 11J;

— lokalnie na i wsrod ww. piaskdw mutki zastoiskowe w postaci pytow
piaszczystych, pytow, glin pylastych i glin pylastych zwieztych, lokalnie z
przewarstwieniami piaskow drobnych i pylastych w stanie plastycznym
warstwy A, twardoplastycznym warstwy IlIB i potzwartym warstwy I1ID.

— gliny zwatowe gtdwnie w postaci glin piaszczystych, glin i piaskow gliniastych,
ktdre wystepujg tu w stanie plastycznym warstwy IVA, twardoplastycznym
warstw IVB i IVC oraz potzwartym warstwy IVD.

Wode gruntowga w korcu maja 2015 r. stwierdzono w 11 z 45 wykonanych

otwordow, lokalnie w spagu nasypow, a przede wszystkim w piaskach

i pospdtkach rdoznej genezy, w ktorych posiadata zwierciadto swobodne oraz

lokalnie w piaskach lodowcowych, w ktdrych wystepowata pod cisnieniem

hydrostatycznym. Wode stwierdzono takze w przewarstwieniach piaszczystych
wsrdd glin zwatowych, gdzie wystepowata w postaci sgczen z wodg pod
ciSnieniem hydrostatycznym; ustabilizowane zwierciadto wody pod cisnieniem,
sgczenia oraz wode o zwierciadle swobodnym stwierdzono na gtebokosciach ~0,4

— 2,6 m p.p.t.; okresowo woda gruntowa moze wystgpi¢ o ~0,5 m ptycej, lokalnie

w sgsiedztwie rowdw moze wystgpi¢ o 0,5 — 1,0 m wyzej. Woda gruntowa moze

sie tu takze pojawia¢ jako niewielkie sgczenia w obrebie nasypow i piaskow

na stropie mutkéw oraz glin zwatowych.

Przy analizowaniu i projektowaniu rozwazanej trasy rekreacyjno — turystycznej nalezy
uwzglednic nastepujace okolicznosci majace wptyw na jej posadowienie:

Warstwa gleby(humusu) oraz grunty prochniczne i organiczne grupy |, a takze
istniejgce nasypy ze wzgledu na ich zréznicowany stan i sktad nie mogg stanowi¢
odpowiedzialnego podtoza dla bezposredniego posadowienia konstrukcji
planowanej trasy, w zwigzku z czym zaleca sie:

— usuniecie wystepujacych lokalnie w stropie podtoza gruntéw stabonosnych
grupy | oraz nasypow niekontrolowanych na odcinkach oich niewielkiej
migzszosci i uzupetnienie wykopu nasypem budowlanym o odpowiednim
zageszczeniu,

— nasypy w rejonach o duzej migzszosci na odcinku nieczynnej linii kolejowej —
wykorytowanie przypowierzchniowej warstwy nasypdw zbudowanej gtéwnie
z piaskdw prochnicznych, a nastepnie doziarnienie i dogeszczenie dna
wykopu; dla zapewnienia ewentualnych réwnomiernych osiadan mozna
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3.2

rowniez rozwazy¢ utozenie materaca z gruntéw niespoistych lub kruszywa

zbrojonego materiatem geosyntetycznym.
Poza strefg wystepowania nasypow o wiekszej migzszosci, warunki gruntowe
mozna ocenic¢ jako korzystne — grunty rodzime zalegajgce pod glebg i nasypami
charakteryzujg sie wystarczajgco dobrymi parametrami geotechnicznymi
umozliwiajgcymi bezposrednie posadowienie konstrukcji projektowanej trasy.
Warunki wodne przy stwierdzonym w okresie wiercen badawczych
wystepowaniu wody gruntowej lub jej braku na ogdt rowniez mozna oceni¢ jako
korzystne. W koncu maja 2015 r. zwierciadto wody gruntowej wystepowato
w strefie gtebokosci ~0,4 — 2,6 m p.p.t., a wiec ponizej poziomu utozenia
konstrukcji nawierzchni trasy; w okresach przewidywanych wysokich standw,
w poziomie o0 ~0,5 — 1,0 m wyzszym w sgsiedztwie rowéw woda gruntowa moze
sie pojawi¢ w poblizu powierzchni terenu, lokalnie jg podtapiajgc. Na tych
terenach warunki wodne sg mato korzystne.
Na odcinkach wystepowania pod nasypami i glebg gruntéow spoistych — mutkow
i glin zwatowych - nalezy mieé¢ na uwadze iz sg to grunty bardzo wysadzinowe;
podczas prac projektowych koniecznym bedzie uwzglednienie odpowiedniej
grubosci warstwy mrozoochronnej/odsgczajgcej stanowigcej podbudowe
konstrukcji nawierzchni.
Zwraca sie uwage, ze grunty spoiste w podtozu, tj. mutki zastoiskowe i gliny
zwatowe sg bardzo wrazliwe na zawilgocenie, przesuszenie i przemarzanie, przy
dodatkowym zawilgoceniu i pod wptywem drgan niezmiernie tatwo
ulegajguplastycznieniu — grunty te nalezy bezwzglednie chroni¢ przed
niekorzystnym wptywem warunkéw atmosferycznych zgodnie 1z zaleceniami
normy PN-81/B-03020.

Uktad warstw konstrukcyjnych nawierzchni

Konstrukcja nawierzchni ciggu pieszo — rowerowego:

warstwa $cieralna z bet. asf. AC8 S gr.4cm
podbudowa z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C50/30 gr.15cm
wypetnienie pétmateraca — mieszanka niezwigzana C50/30 gr.15cm

geosyntetyk typu ,,A”
dogeszczone istniejgce podtoze gruntowe
suma: 34 cm

Konstrukcja pobocza:

kruszywo tamane 0/31,5 mm stabilizowane mechanicznie, gr.10 cm
suma: 10 cm

Konstrukcja nawierzchni ciggu pieszo — rowerowego (konstrukcja wzmocniona w obrebie
skrzyzowania z istniejgcg drogg gruntowg) :

warstwa S$cieralna: beton asfaltowy AC8 S, gr.4cm

gérna warstwa podbudowy z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C50/30,
gr.10 cm

dolna warstwa podbudowy z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C50/30,
gr.15cm
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* wypetnienie pétmateraca — mieszanka niezwigzana C50/30 gr.15cm
e geosyntetyk typu ,A”
* dogeszczone istniejgce podtoze gruntowe
suma: 44 cm

Konstrukcja nawierzchni ciggu pieszego, PIT-STOP-u oraz spocznikdw schoddw
terenowych:

e kostka betonowa prefabrykowana, prostokgtna 20x10x6 cm gr.6cm
e podsypka piaskowa gr.5cm
» podbudowa z kruszywa famanego 0/31.5 mm stab. mechanicznie gr.10cm
e w-wa mrozoochronna z gruntu kategorii G1 gr.15cm

* istniejgce podfoze gruntowe dogeszczone do wskaznika 1s=0.97
suma: 36 cm

Konstrukcja nawierzchni pochyini:
* warstwa Scieralna: beton asfaltowy AC8 S, gr.4cm
e podbudowa z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C50/30, gr.15cm
* materac bazowy:
0 wypetnienie pétmateraca — mieszanka niezwigzana C50/30, gr.15cm
0 geosyntetyk typu A
* |lub nasyp budowlany:
0 grunt zasypowy — grunt kat. G1 uktadany i zageszczany warstwami 20 —
30cm

Konstrukcja nawierzchni ziemnej ulepszonej stosowanej przy dowigzaniu sytuacyjno —
wysokosciowym do istniejgcych drég gruntowych:
* nawierzchnia gruntowa ulepszona mechanicznie z mieszanki gruntu rodzimego
z odpadami kruszywa tamanego o wskazniku réznoziarnistosci U=d60/d10 > 5,
gr.17 cm
e istniejgce podtoze gruntowe
suma: 17 cm

3.3 Schody terenowe i pochylnie

Schody terenowe i pochylnie zaprojektowano majac na uwadze jak najlepsze dowigzanie
do istniejgcego terenu. W przypadku braku mozliwosci profilowania istniejgcych skarp, tak
aby uzyska¢ pochylenie skarpy nieprzekraczajace 1:1,5, zaszta konieczno$¢ podciecia
istniejacej skarpy. W przypadku koniecznosci podciecia istniejgcej skarpy oraz braku
mozliwosci profilowania skarp z uwagi na potencjalng koniecznos$¢ zajecia sgsiadujgcych
dziatek, krawedz schodéw terenowych oraz pochylni wytyczono S$ciankg oporowa
z elementdw prefabrykowanych typu ,L”, o klasie obcigzenia q=16,7 kN/m?.

W pozostatych przypadkach krawedzie pochylni, biegdw, spocznikow oraz stopni
schoddéw terenowych wytyczono obrzezem betonowym 8x30x100 cm osadzonym na fawie
betonowej z oporem z betonu C12/15.
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34 Krawezniki i obrzeza

W projekcie zastosowano krawezniki drogowe typu lekkiego - 15x30x100 cm
oraz obrzeza betonowe 8x30x100 cm osadzone na tawie betonowej z oporem z betonu
C12/15.

3.5 Skarpy nasypow i wykopow

Projektowane oraz profilowane istniejgce skarpy nalezy zabezpieczy¢ przed erozjg
poprzez:
e utozenie humusu,
e obsiew nasionami traw i watowanie,
* pielegnacje obsianych i zabezpieczonych potaci skarp.

Obsiew pofaci skarp nasionami traw bedzie dodatkowo petnit funkcje estetyzacji zbocza.

4. ROZBIORKI

Planowane rozbiérki wynikajg w wiekszosci z bezprawnego zajecia terenu lezgcego
w pasie zlikwidowanej linii kolejowej na dziatkach przeznaczonych pod inwestycje.

Na dziatce 162/1 obreb Mojecice, w poblizu przeciecia z drogg wojewddzkg nr 338,
przeznaczono do rozbiérki ogrodzenie z siatki stalowej. Powyzsza dziatka jest wtasnoscig
Skarbu Panstwa, w uzytkowaniu wieczystym Gminy Wotéw. Wedtug miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego sg to tereny przeznaczone pod komunikacje publiczna.

Na dziatce nr 439 obreb Krzydlina Mata, AM-2, przy zabudowaniach bytej stacji kolejowej
w Krzydlinie Matej, przeznaczono do rozbidrki ogrodzenie betonowe prefabrykowane
z przeset petnych oraz basen przydomowy o powierzchni ok. 28,70 m2. Powyzsza dziatka jest
wtasnoscig Gminy Wotdw. Wedtug miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego sg
to tereny przeznaczone pod komunikacje publiczna.

Elementy pochodzace z rozbidrki pozostaja w gestii Gminy Wotdéw, z ewentualnym
przeznaczeniem do ponownego wykorzystania.

Na przebiegu projektowanej trasy rekreacyjno-turystycznej miejscowo rozbiorce
poddane bedg réwniez istniejgce nasypy. Masy ziemne z nasypdw zostang zagospodarowane
na miejscu w ramach rozdziatu mas ziemnych badz przeznaczone na odktad.

Szczegdtowe informacje dotyczace rozbiorki wiaduktu WD-6 zawarto w punkcie 2. czesci
opisowej branzy mostowej niniejszego opracowania.

5. SPOSOB ZAPEWNIENIA WARUNKOW DO PORUSZANIA SIE OSOBOM
NIEPELNOSPRAWNYM W TYM PORUSZAJACYM SIE NA WOZKACH INWALIDZKICH

W projekcie przy przejazdach zastosowano obnizenie kraweznika do poziomu
umozliwiajgcego zapewnienie warunkow do poruszania sie oséb na wozkach inwalidzkich.
Dodatkowo projektujgc pochylnie w miejscowosci Krzydlina Mata zastosowano maksymalne
pochylenia 8 % przy maksymalnej réznicy poziomow 0,8 m ze spocznikami o szerokosci
1,50 m i pochyleniu 2%, zgodne z wytycznymi dla projektowania pochylni, z ktérych moga
korzysta¢ osoby na woézkach inwalidzkich. W przypadku pochylni w Lubigzu, z uwagi na brak
mozliwosci terenowych, zastosowano maksymalne pochylenie 15%, dopuszczalne dla ruchu
rowerowego jednak niedozwolone dla oséb poruszajacych sie na wdzkach inwalidzkich.
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W celu umozliwienia korzystania osobom poruszajgcym sie na wozkach inwalidzkich z trasy
rekreacyjno — turystycznej w Lubigzu, na koncu opracowania, zaprojektowano schody
terenowe o szerokosci uzytkowej 1,20 m z wydzielong sekcjg o szerokosci uzytkowej =1,10 m
z podwdjnym najazdem o szerokosci 0,36 m dla wdozkdw. Z obydwu stron zastosowano
balustrady z pochwytem na wysokosci 0,75 m oraz 0,90 m, przedtuzone 0,30 m poza bieg
schodéw. Dodatkowo zastosowano, tam gdzie zaszta taka potrzeba, poszerzone spoczniki
o szerokosci 2,00 m umozliwiajgce manewrowanie osobom poruszajgcym sie na wozkach
inwalidzkich.

6. DANE TECHNOLOGICZNE

W stosunku do obiektu ustugowego, produkcyjnego lub technicznego - podstawowe dane technologiczne oraz wspotzaleznosci
urzgdzen i wyposazenia zwigzanego z przeznaczeniem obiektu i jego rozwigzaniami budowlanymi

Nie dotyczy projektu braty drogowe.

7. URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU

7.1 Bariery wygradzajgce

W projekcie zastosowano bariery w miejscach szczegdlnie niebezpiecznych z uwagi
na wysokos¢ skarpy nasypu, gdzie ruch odbywa sie w poblizu krawedzi korony nasypu.
Zastosowano prefabrykowane bariery wygrodzeniowe typu olsztynskiego o wysokosci
1,20 m.

Na schodach terenowych zastosowano balustrady z ptaskownikéw wysokosci 1,10 m,
ze szczeblinkami w rozstawie 0,13 m.

w Lubigzu na schodach terenowych, przy wydzieleniu sekcji z podwdjnym najazdem
o szerokosci dla wozkéw zastosowano balustrade z pochwytem z rury ¢$42,4 mm
na wysokosci 1,10 m, od strony schodéw, oraz pochwytami z rur $42,4 mm na wysokosci
0,75 m i 0,90 m od strony przeciwnej. Wzdtuz zewnetrznej krawedzi sekcji z najazdami
dla wézkdéw zastosowano balustrade z pochwytami na wysokosci 0,75 m i 0,90 m.

Na schodach terenowych w Lubigzu, w przypadku podcinania skarpy na duzej gtebokosci,
zastosowano pochwyty z rury ¢$42,4 mm mocowane do scianki oporowej z prefabrykatow
typu ,L”.

Stupki montazowe barier i balustrad bedg mocowane w fundamentach o wymiarach
20x20x80 cm wykonanych z betonu C12/15.

7.2 Oznakowanie pionowe i poziome

Dla zapewnienia widocznosci znaku pionowego z odlegtosci pozwalajgcej kierujgcemu
pojazdem jego spostrzezenie, odczytanie i prawidtowa reakcje, do wykonania lic znakdéw
nalezy zastosowaé materiaty odblaskowe. Typ materiatdw odblaskowych stosuje sie
w zaleznosci od lokalizacji znakéw oraz klasy drogi przy ktérej s one umieszczone.

Oznakowanie poziome powinno charakteryzowaé sie dobrg widocznoscig w ciggu catej
doby, wysokim wspodtczynnikiem odblaskowosci, odpowiednig szorstkoscig, odpowiednim
okresem trwatosci, odpornoscig na scieranie i zabrudzenie, szybka metoda aplikacji.

Szczegdtowe rozwigzania zostang zawarte w projekcie wykonawczym organizacji ruchu,
ktory podlega zatwierdzeniu w odrebnym trybie administracyjnym.
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7.3 Warunki widocznosci

Przeciecia projektowanej trasy rekreacyjno-turystycznej z drogami publicznymi
rozwigzano w taki sposéb, aby przeciecie tras odbywato sie pod kgtem zblizonym do 90°.
Dodatkowo w przekroju podtuznym tak dobierano promienie oraz lokalizacje wierzchotkow
krzywych wypuktych by zapewni¢ wymagang przepisami odlegto$¢ widocznosci
na zatrzymanie.

8. ELEMENTY WYPOSAZENIA BUDOWLANO - INSTALACYJNEGO

8.1 Odwodnienie

Przyjeto, iz cate odwodnienie uktadu drogowego bedzie odbywato sie grawitacyjnie
poprzez istniejgce rowy skarpowe dolne po ich oczyszczeniu, a w razie koniecznosci
odtworzeniu.

W razie stwierdzenia przez wykonawce, na etapie wykonywania robdt budowlanych,
wystepowania istniejgcych urzadzen drenazowych, nalezy je odtworzy¢ w porozumieniu
z zarzadcq terenu oraz projektantem.

8.2 Przepusty

Nie projektuje sie nowych przepustdw. Remont istniejgcych obiektéw inzynierskich
wedtug opracowania branzy mostowej.

9. URZADZENIA INSTALACJI TECHNICZNYCH

Zawarto w czesci poswieconej danej branzy w opisie do projektu zagospodarowania
terenu.

10. CHARAKTERYSTYKA ENERGETYCZNA OBIEKTU

Charakterystyka energetyczna obiektu budowlanego, z wyjgtkiem obiektéw wymienionych w art. 20 ust. 3 pkt. 2, okreslajgcg w
zaleznosci od potrzeb:

a) bilans mocy urzgdzen elektrycznych oraz zuzywajgcych inne rodzaje energii, stanowigcych jego stale wyposazenie
budowlano

-instalacyjne, z wydzieleniem mocy urzgdzen stuzgcych do celéw technologicznych zwigzanych z przeznaczeniem obiektu,

b) w stosunku do budynku wyposazonego w instalacje grzewcze lub chtodnicze - wiasciwosci cieplne przegréd zewnetrznych, w
tym

$cian pelnych oraz drzwi, wrét, a takSe przegréd przezroczystych i innych,

c) parametry sprawnosci energetycznej instalacji grzewczej i innych urzgdzen majgcych wptyw na gospodarke cieplng obiektu,
w

tym wentylacyjnych i klimatyzacyjnych,

d) dane wykazujgce, Se przyjete w projekcie architektoniczno — budowlanym rozwigzania budowlane i instalacyjne spetniajg
wymagania dotyczgce oszczednosci energii zawarte w przepisach techniczno-budowlanych

Nie dotyczy czesci drogowe;j
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CZESC OPISOWA — OPRACOWANIE BRANZY MOSTOWE]J

Do projektu architektoniczno - budowlanego dla zadan. ,budowa trasy rekreacyjno —
turystycznej Wotow — Ludpi”

1.  OBIEKT INZYNIERSKI P-5

1.1 Stan istniejacy

Obiekt zlokalizowany jest w ciggu nieczynnej linii kolejowej Lubigz-Wotéw nad rowem
okresowo przeprowadzajgcego wode poza terenem zabudowanym. Niweleta starej linii
kolejowej przebiegata w tym miejscu w nieznacznym nasypie. Konstrukcje nosng stanowi
sklepienie ceglane w ksztatcie fuku oparte na pionowych ceglanych $cianach, catos¢
posadowiona na fundamencie ponizej poziomu trenu. Przy gtowicach znajdujg sie czotowe
Scianki i skrzydta ceglane (wszystko zwieiczone kamiennym gzymsem) zmiennej wysokosci
odchylone od osi przepustu pod katem ostrym. Swiatto poziome wynosi 1,0m, pionowe
1,04m a dtugo$¢ konstrukcji przepustu jest rédwna 17,92m. Na obiekcie elementy linii
kolejowej zostaty catkowicie zdemontowane. Skarpy, korona nasypu oraz okolica przepustu
jest gesto porosnieta przez drzewa i krzewy. Nowoprojektowana $ciezka pieszo-rowerowa
bedzie przebiega¢ w miejscu niegdys istniejacej linii kolejowej nad przepustem.

Scianki czotowe maja widoczne pekniecia poziome i pionowe, deformacje oraz ubytki
cegiet i spoin, porost roslinnosci. Gzyms kamienny zwienczajacy skrzydta ulegt zniszczeniu.
Skrzydta gesto porosniete przez roslinnos¢, widoczne ubytki cegiet i spoin oraz nieliczne
spekania.

Sklepienie oraz Sciany pionowe przepustu s3 w dobrym stanie technicznym. Widaé
nieliczne spekania powierzchniowe, niewielkie ubytki spoin oraz wysieki Swiadczace
o uszkodzeniu lub braku izolacji.

Rejon przepustu jest gesto porosniety, gdra nasypu nieuporzagdkowana i nieréwna
po rozbiérce nawierzchni kolejowe;j.

Podstawowe wymiary obiektu wraz z opisem i lokalizacjg uszkodzen zamieszczono
w czesci rysunkowej opracowania.

1.2 Stan projektowany

Konstrukcje nosng stanowi sklepienie ceglane w ksztatcie tuku oparte na pionowych
ceglanych $cianach. Przy wlocie i wylocie znajdujg sie skrzydta odchylone od osi podtuznej
pod katem ostrym oraz Scianki czotowe.

Ze wzgledu na niedziatajgcg izolacje caty przepust nalezy odkopac od strony zasypki, az
do poziomu fundamentéw. Nastepnie catg konstrukcje nosng przewidziang do
pozostawienia nalezy doktadnie oczysci¢ w celu usuniecia stabszych, skorodowanych warstw
konstrukcji. Czyszczenia nalezy dokonac¢ hydrokinetycznie (samg wodg pod cisnieniem) dla
niezabezpieczonych konstrukcji ceglanych lub poprzez hydropiaskowanie dla konstrukcji
ceglanych zabezpieczonych powtokami bitumicznymi. Po oczyszczeniu nalezy dokonac
ewentualnych napraw. Nalezy uzupetnié¢ ubytki spoin i ewentualnie cegiet.

Skrzydta oraz $ciany czotowe nalezy odkopaé i oczyscié. Scianki czotowe nalezy
przemurowac¢ od nowa. Skrzydetka nalezy przemurowaé jedynie w czesci niezbednej (gdy
cze$¢ skrzydta ulegta wybrzuszeniu, przemieszczeniu, deformacji odspojeniu lub zniszczeniu).
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Z czescig konstrukcji przewidziang do pozostawienia nalezy postepowac podobnie jak w
przypadku konstrukcji nosnej oczyszczajgc ze stabszych warstw powierzchniowych i
uzupetniajgc ewentualne ubytki. Przewiduje sie mozliwo$¢ uzycia cegiet uzyskanych z
rozbidrki elementdéw obiektu, po ich ewentualnym zakwalifikowaniu przez Inzyniera.

Wszystkie powierzchnie stykajgce sie z gruntem nalezy pokry¢ materiatem izolujagcym na
zimno w przyjetej przez Wykonawce technologii i zaakceptowanej przez Inzyniera. Powyzej
istniejgcego terenu przewidziano zastosowanie drenazy wzdtuz konstrukcji na warstwie
przepuszczalnej wykonanej wedtug dokumentacji rysunkowej. Rury drenazowe PCV 110mm
nalezy wyprowadzi¢ poza obiekt do rowdéw przydroznych odwaniajgcych trase.

Nad sklepieniem zaprojektowano ptyte zelbetowa z betonu B35 (C30/37) grubosci 0,2m,
dtugosci 3,0m rozciggajaca sie na catej szerokosci obiektu pomiedzy gzymsami. Ptyte nalezy
wykonaé¢ w spadku 10% w kierunku na zewnatrz od osi podfuznej przepustu. Pod ptytg
zaprojektowano warstwe przektadkowa zasypki inzynierskiej oraz chudy beton. Na ptycie
zaprojektowano izolacje z podwdjnej warstwy papy termozgrzewalnej przykrytej betonem
ochronnym grubosci 5cm.

Na skrzydtach oraz $ciankach czotowych zaprojektowano zwienczenie w formie
zelbetowych gzymsoéw, kotwionych w konstrukcji. Na gzymsie nalezy umiesci¢ balustrady i
zamontowaé¢ na konstrukcji za posrednictwem kotew. Za obiektem nalezy wykonac
balustrady na dtugosci 10 m po stronie potudniowej obiektu. Balustrady na dojazdach
mocowac w gruncie na fundamentach betonowych.

Skarpy i otoczenie przepustu nalezy oczysci¢ z krzewdw i roslinnosci. Drzewa wycigé
zgodnie z pozwoleniem na wycinke drzew i projektem wycinki.

Uwaga:

Jezeli faktyczny stan konstrukcji, po odstonieciu jej czesci w trakcie wykonywania roboét
budowlanych bedzie budzit watpliwosci lub zastrzezenia nalezy niezwtocznie skontaktowacé
sie z autorami projektu.

2. ROZBIORKA OBIEKTU INZYNIERSKIEGO WD-6

2.1 Stan istniejacy

Obiekt zlokalizowany jest w ciggu nieczynnej linii kolejowej Lubigz-Wotéw nad drogag
dojazdowg do pdél uprawnych o nawierzchni gruntowej poza obszarem zabudowanym.
Wiadukt usytuowany jest w znacznym skosie w stosunku do przeszkody, a dawna linia
kolejowa przebiegata w tym rejonie w nasypie o wysokosci okoto 5,5 m od poziomu terenu.
Konstrukcje nosng obiektu stanowi jednoprzestowa ptyta ze stalowych dzwigarow
obetonowanych o schemacie statycznym belki swobodnie podpartej. Géra pomostu zostata
uformowana w sposob umozliwiajgcy umiejscowienie na niej podtorza kolejowego. W celu
zabezpieczenia pieszych przed upadkiem z wysokos$ci wzdtuz gzymsdw zamontowane sg
stalowe balustrady. Podpory uksztattowano w formie masywnych betonowych przyczé6tkdw,
do ktérych dotgczone sg skrzydta zmiennej wysokosci odchylone pod réznymi katami. Ustrdj
nosny oparto na przektadkach. Dtugos$é konstrukcji w Swietle podpdér wynosi 10,11m,
szerokos¢ ustroju nosnego 5,60m, S$wiatto pionowe pod obiektem 4,50m. Nasypy na
dojezdzie do obiektu od strony Lubigza zostaty catkowicie rozebrane, a od strony Wotowa
czesciowo. Na obiekcie brak elementéw dawnej linii kolejowej. Nowoprojektowana sciezka
rowerowa bedzie w tym miejscu przebiega¢ w planie po $ladzie dawnej linii kolejowej
W poziomie istniejgcego terenu.
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Podstawowe wymiary obiektu wraz z opisem i lokalizacjg uszkodzen zamieszczono w
czesci rysunkowe]j opracowania.

Tereny przylegajgce do obiektu majg charakter nizinny. Istniejace sieci w rejonie obiektu
zostang przebudowane wg projektow branzowych.

2.2 Stan projektowany

Prace rozbiérkowe powinny by¢ prowadzone przez kierownika budowy z uprawnieniami

budowlanymi i wykonywane przez firme posiadajaca odpowiedni sprzet i
wykwalifikowanych pracownikow.

Roboty rozbidrkowe stanowigce przedmiot opracowania, stuzg umozliwieniu wykonania
projektowanej trasy turystyczno-rekreacyjnej, ktora bedzie krzyzowac sie z istniejgcq droga
w jednym poziomie.

W trakcie przeprowadzania prac rozbiorkowych ruch kotowy i pieszy pod obiektem
zostanie catkowicie wstrzymany. Nalezy w tym celu wykonac projekt tymczasowej organizacji
ruchu w formie objazdéw sasiednimi drogami. Teren budowy powinien by¢ odpowiednio
oznakowany i zabezpieczony przed wtargnieciem o0séb postronnych zwtaszcza podczas
wykonywania robét rozbidrkowych.

Skarpy i otoczenie wiaduktu nalezy oczysci¢ z krzewdw i roslinnosci. Drzewa wycigé
zgodnie z pozwoleniem na wycinke drzew i projektem wycinki.

Kolejnos¢ i technologia robdt rozbidrkowych

W zadnym z etapdéw prac rozbidorkowych nie mozna dopusci¢ do zanieczyszczenia
Srodowiska.

Etap | — ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE

Etap Il — ROZBIORKA WYPOSAZENIA OBIEKTU

Etap 11l — ROZBIORKA KONSTRUKCJI NOSNEJ WIADUKTU
Etap IV — ROZBIORKA PODPOR OBIEKTU

3. OBIEKT INZYNIERSKI P-8

3.1 Stan istniejacy

Obiekt zlokalizowany jest w ciggu nieczynnej linii kolejowej Lubigz-Wotéw nad rzeka
Biatkg poza terenem zabudowanym. Niweleta starej linii kolejowej przebiegata w tym
miejscu w nieznacznym nasypie. Konstrukcje nosng stanowi sklepienie ceglane w ksztatcie
tuku oparte na pionowych ceglanych $cianach, cato$¢ posadowiona na fundamencie ponizej
poziomu trenu. Przy glowicach znajdujg sie czotowe Scianki i skrzydta ceglane (wszystko
zwienczone kamiennym gzymsem) zmiennej wysokosci odchylone od osi przepustu pod
katem ostrym. Swiatto poziome wynosi 1,0m, pionowe 1,16m a dtugoé¢ konstrukcji
przepustu jest réwna 5,0m.Na obiekcie elementy linii kolejowej zostaty catkowicie
zdemontowane. Skarpy, korona nasypu oraz okolica przepustu jest gesto poros$nieta przez
drzewa i krzewy. Nowoprojektowana sciezka pieszo-rowerowa bedzie przebiega¢ w miejscu
niegdys istniejacej linii kolejowej nad przepustem.

Scianki czotowe ulegty odspojeniu od sklepienia, widoczne pekniecia poziome i pionowe,
deformacje oraz ubytki cegiet i spoin, porost roslinnosci. Gzyms kamienny zwieniczajacy
Scianke czotowg oraz skrzydta ulegt zniszczeniu. Skrzydfa gesto porosniete przez roslinnos¢,
widoczne ubytki cegiet i spoin oraz nieliczne spekania.
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Sklepienie oraz Sciany pionowe przepustu s3 w dobrym stanie technicznym. Widaé
nieliczne spekania powierzchniowe, niewielkie ubytki spoin oraz wysieki Swiadczace o
uszkodzeniu lub braku izolacji.

Rejon przepustu jest gesto porosniety, géra nasypu nieuporzagdkowana i nieréwna po
rozbidrce nawierzchni kolejowe;.

Podstawowe wymiary obiektu wraz z opisem i lokalizacjg uszkodzen zamieszczono w
czesci rysunkowej opracowania.

Tereny przylegajgce do obiektu majg charakter nizinny. Istniejace sieci w rejonie obiektu
zostang przebudowane wg projektow branzowych.

3.2 Stan projektowany

Konstrukcje nosng stanowi sklepienie ceglane w ksztafcie tuku oparte na pionowych
ceglanych scianach. Przy wlocie i wylocie znajduja sie skrzydfa odchylone od osi podtuznej
pod katem ostrym oraz scianki czotowe.

Ze wzgledu na niedziatajaca izolacje caty przepust nalezy odkopac¢ od strony zasypki, az
do poziomu fundamentow. Nastepnie catg konstrukcje nosng przewidziang do
pozostawienia nalezy doktadnie oczysci¢ w celu usuniecia stabszych, skorodowanych warstw
konstrukcji. Czyszczenia nalezy dokonaé hydrokinetycznie (samg wodg pod cisnieniem) dla
niezabezpieczonych konstrukcji ceglanych lub poprzez hydropiaskowanie dla konstrukcji
ceglanych zabezpieczonych powtokami bitumicznymi. Po oczyszczeniu nalezy dokonac
ewentualnych napraw. Nalezy uzupetni¢ ubytki spoin i ewentualnie cegiet.

Skrzydta oraz $ciany czotowe nalezy odkopa¢ i oczyscié. Scianki czotowe nalezy
przemurowa¢ od nowa. Skrzydetka nalezy przemurowac jedynie w czesci niezbednej (gdy
czes¢ skrzydta ulegta wybrzuszeniu, przemieszczeniu, deformacji odspojeniu lub zniszczeniu).
Z czescig konstrukcji przewidziang do pozostawienia nalezy postepowaé podobnie jak w
przypadku konstrukcji nosnej oczyszczajgc ze stabszych warstw powierzchniowych i
uzupetniajgc ewentualne ubytki. Przewiduje sie mozliwos¢ uzycia cegiet uzyskanych z
rozbiérki elementdw obiektu, po ich ewentualnym zakwalifikowaniu przez Inzyniera.

Wszystkie powierzchnie stykajgce sie z gruntem nalezy pokry¢ materiatem izolujgcym na
zimno w przyjetej przez Wykonawce technologii i zaakceptowanej przez Inzyniera. Powyzej
istniejgcego terenu przewidziano zastosowanie drenazy wzdtuz konstrukcji na warstwie
przepuszczalnej wykonanej wedtug dokumentac;ji rysunkowej. Rury drenazowe PCV 110mm
nalezy wyprowadzi¢ poza obiekt do rowdéw przydroznych odwaniajgcych trase.

Nad sklepieniem zaprojektowano ptyte zelbetowa z betonu B35 (C30/37) grubosci 0,2m,
dtugosci 3,0m rozciggajaca sie na catej szerokosci obiektu pomiedzy gzymsami. Ptyte nalezy
wykonaé¢ w spadku 10% w kierunku na zewnatrz od osi podfuznej przepustu. Pod ptytg
zaprojektowano warstwe przektadkowa zasypki inzynierskiej oraz chudy beton. Na ptycie
zaprojektowano izolacje z podwdjnej warstwy papy termozgrzewalnej przykrytej betonem
ochronnym grubosci 5cm.

Na skrzydtach oraz $ciankach czotowych zaprojektowano zwienczenie w formie
zelbetowych gzymséw, kotwionych w konstrukcji. Na gzymsie nalezy umiesci¢ balustrady i
zamontowa¢ na konstrukcji za posrednictwem kotew. Za obiektem nalezy wykonad
balustrady na dtugosci 10 m w kazdg strone od obiektu. Balustrady na dojazdach mocowa¢ w
gruncie na fundamentach betonowych.

Skarpy i otoczenie przepustu nalezy oczysci¢ z krzewdw i roslinnosci. Drzewa wycigc
zgodnie z pozwoleniem na wycinke drzew i projektem wycinki.

Uwaga:
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Jezeli faktyczny stan konstrukcji, po odstonieciu jej czesci w trakcie wykonywania roboét
budowlanych bedzie budzit watpliwosci lub zastrzezenia nalezy niezwtocznie skontaktowacé
sie z autorami projektu.

4.  OBIEKT INZYNIERSKI P-9

4.1 Stan istniejacy

Obiekt zlokalizowany jest w ciggu nieczynnej linii kolejowej Lubigz-Wotéw nad rowem
okresowo przeprowadzajgcego wode poza terenem zabudowanym. Niweleta starej linii
kolejowej przebiegata w tym miejscu w znacznym nasypie. Konstrukcje nosng stanowi
sklepienie ceglane w ksztatcie tuku oparte na pionowych ceglanych scianach, catosé
posadowiona na fundamencie ponizej poziomu trenu. Przy gtowicach znajdujg sie czotowe
Scianki i skrzydta ceglane (wszystko zwieiczone kamiennym gzymsem) zmiennej wysokosci
odchylone od osi przepustu pod katem ostrym. Swiatto poziome wynosi 2,0m, pionowe
2,25m a dfugos¢ konstrukcji przepustu jest réwna 13,60m. Na obiekcie elementy linii
kolejowej zostaty catkowicie zdemontowane. Nasyp w okolicy obiektu zostat rozebrany.
Skarpy, korona nasypu oraz okolica przepustu jest poros$nieta przez drzewa i krzewy.
Nowoprojektowana $ciezka pieszo-rowerowa bedzie przebiega¢é w miejscu niegdys
istniejgcej linii kolejowej nad przepustem.

Scianki czotowe maja widoczne pekniecia poziome i pionowe, deformacje oraz ubytki
cegiet i spoin, porost rodlinnosci. Gzyms kamienny zwienczajacy Scianki czotowe i skrzydta
ulegt zniszczeniu. Skrzydta gesto porosniete przez roslinnosé, widoczne ubytki cegietf i spoin
oraz liczne spekania zwtaszcza w gornej czesci.

Sklepienie ulegto czesciowemu zniszczeniu. Widoczne duze ubytki materiatu ceglanego w
czeéci nosnej obiektu. Sciany pionowe przepustu sg w dobrym stanie technicznym. Widaé
nieliczne spekania powierzchniowe, niewielkie ubytki spoin oraz wysieki Swiadczace o
uszkodzeniu lub braku izolacji.

Rejon przepustu jest gesto porosniety, géra nasypu nieuporzgdkowana i nieréwna po
rozbiérce nawierzchni kolejowej i nasypu.

Podstawowe wymiary obiektu wraz z opisem i lokalizacjg uszkodzen zamieszczono w
czesci rysunkowe]j opracowania.

Tereny przylegajgce do obiektu majg charakter nizinny. Istniejgce sieci w rejonie obiektu
zostang przebudowane wg projektow branzowych.

4.2 Stan projektowany

Konstrukcje nosng stanowi sklepienie ceglane w ksztatcie tuku oparte na pionowych
ceglanych $cianach. Przy wlocie i wylocie znajdujg sie skrzydta odchylone od osi podtuznej
pod katem ostrym oraz scianki czotowe.

Ze wzgledu na powazne ubytki w konstrukcji nosnej zdecydowano o rozbidrce
istniejgcego sklepienia do poziomu Scian pionowych (wedtug dokumentacji rysunkowej).

Caty przepust nalezy odkopa¢ od strony zasypki, az do poziomu fundamentéw. Nastepnie
catg konstrukcje nosng przewidziang do pozostawienia nalezy dokfadnie oczysci¢ w celu
usuniecia stabszych, skorodowanych warstw konstrukcji. Czyszczenia nalezy dokonac
hydrokinetycznie (sama wodg pod cisnieniem) dla niezabezpieczonych konstrukcji ceglanych
lub poprzez hydropiaskowanie dla konstrukcji ceglanych zabezpieczonych powtokami
bitumicznymi. Po oczyszczeniu nalezy dokonaé ewentualnych napraw. Nalezy uzupetnic
ubytki spoin i ewentualnie cegiet, a cate sklepienie odbudowac.
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Skrzydta oraz $ciany czotowe nalezy odkopa¢ i oczyscié. Scianki czotowe nalezy
przemurowa¢ od nowa. Skrzydetka nalezy przemurowac jedynie w czesci niezbednej (gdy
cze$¢ skrzydta ulegta wybrzuszeniu, przemieszczeniu, deformacji odspojeniu lub zniszczeniu).
Z czescig konstrukcji przewidziang do pozostawienia nalezy postepowaé podobnie jak w
przypadku konstrukcji nosnej oczyszczajgc ze stabszych warstw powierzchniowych i
uzupetniajgc ewentualne ubytki. Przewiduje sie mozliwo$¢ uzycia cegiet uzyskanych z
rozbidrki elementdéw obiektu, po ich ewentualnym zakwalifikowaniu przez Inzyniera.

Wszystkie powierzchnie stykajgce sie z gruntem nalezy pokry¢ materiatem izolujagcym na
zimno w przyjetej przez Wykonawce technologii i zaakceptowanej przez Inzyniera. Powyzej
istniejgcego terenu przewidziano zastosowanie drenazy wzdtuz konstrukcji na warstwie
przepuszczalnej wykonanej wedtug dokumentacji rysunkowej. Rury drenazowe PCV 110mm
nalezy wyprowadzi¢ poza obiekt do rowdéw przydroznych odwaniajgcych trase.

Nad sklepieniem zaprojektowano ptyte zelbetowa z betonu B35 (C30/37) grubosci 0,2m,
dtugosci 4,5m rozciggajaca sie na catej szerokosci obiektu pomiedzy gzymsami. Ptyte nalezy
wykonaé¢ w spadku 10% w kierunku na zewnatrz od osi podfuznej przepustu. Pod ptytg
zaprojektowano warstwe przektadkowa zasypki inzynierskiej oraz chudy beton. Na ptycie
zaprojektowano izolacje z podwdjnej warstwy papy termozgrzewalnej przykrytej betonem
ochronnym grubosci 5cm.

Na skrzydtach oraz s$ciankach czotowych zaprojektowano zwienczenie w formie
zelbetowych gzymsow, kotwionych w konstrukcji. Na gzymsie nalezy umiesci¢ balustrady i
zamontowaé¢ na konstrukcji za posrednictwem kotew. Za obiektem nalezy wykonac
balustrady na dtugosci 10 m po stronie potudniowej obiektu. Balustrady na dojazdach
mocowac w gruncie na fundamentach betonowych.

Skarpy i otoczenie przepustu nalezy oczysci¢ z krzewdw i roslinnosci. Drzewa wycigé
zgodnie z pozwoleniem na wycinke drzew i projektem wycinki.

Uwaga:

Jezeli faktyczny stan konstrukcji, po odstonieciu jej czesci w trakcie wykonywania roboét
budowlanych bedzie budzit watpliwosci lub zastrzezenia nalezy niezwtocznie skontaktowacé
sie z autorami projektu.

5.  OBIEKT INZYNIERSKI P-10

5.1 Stan istniejacy

Przedmiotowy obiekt zlokalizowany jest w ciggu nieczynnej linii kolejowej Lubigz-Wotéw
nad ciekiem bez nazwy poza obszarem zabudowanym. Przepust usytuowany zostat w
znacznym skosie w stosunku do starej osi torowiska. Konstrukcje nosng stanowi
dwukomorowy przepust pietrowy o konstrukcji ptyty dolnej wykonanej z betonu zbrojonego
oraz ptyty gérnej z belek stalowych obetonowanych zamocowanych w zelbetowych Scianach.
Nasyp kolejowy zostat ograniczony zelbetowymi skrzydtami zmiennej wysokosci i szerokosci,
odchylonymi pod katem ostrym od osi przepustu. Komora dolna o wymiarach w Swietle
2,10x1,20m obiektu stuzy przeprowadzeniu cieku, natomiast gérna o wymiarach w Swietle
2,10x2,15m stanowi element przetazowy. Dtugos¢ konstrukcji wynosi 5,13m. Linia kolejowa
biegta w okolicach przepustu w nasypie, ktéry od strony Wotowa zostat czesciowo
rozebrany. Na obiekcie elementy linii kolejowej zostaty catkowicie zdemontowane.
Nowoprojektowana $ciezka pieszo-rowerowa bedzie przebiega¢é w miejscu niegdys
istniejgcej linii kolejowej nad przepustem .
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Skarpy, korona nasypu oraz okolica przepustu jest gesto porosnieta przez drzewa i
krzewy. Na obiekcie brak elementéw bezpieczenstwa ruchu zabezpieczajgcych przed
upadkiem z wysokosci. Dawne balustrady zostaty zdemontowane.

Beton ptyty gornej znajduje sie w stanie silnie skorodowanym. Wystepuja liczne spekania
podtuzne i poprzeczne betonu, odspojenie otuliny betonowej, wysieki swiadczace o braku
izolacji, wykwity. Pozostata czes¢ konstrukcji betonowej jest w stanie dostatecznym,
nadajacym sie do dalszego wykorzystania. Wystepuje lokalnie odspsojenie otuliny pretow
zbrojeniowych, powierzchniowe ubytki betonu, wysieki, porost roslinnosci.

Podstawowe wymiary obiektu wraz z opisem i lokalizacjg uszkodzen zamieszczono w
czesci rysunkowej opracowania.

Tereny przylegajgce do obiektu majg charakter nizinny. Istniejace sieci w rejonie obiektu
zostang przebudowane wg projektéow branzowych.

5.2 Stan projektowany

Zaprojektowano ramownicowy, dwukomorowy, monolityczny ustrdj nosny z betonu
zbrojonego. Ptyta gdérna zostata swobodnie podparta na pionowych scianach przepustu. Ze
wzgledu na zty stan techniczny ptyty gérnej zdecydowano o jej rozbiérce i wykonaniu nowe;.
Rozbiorki nalezy dokonaé¢ przy zachowaniu szczegdlnej ostroznosci by nie uszkodzié
konstrukcji nosnej przepustu przewidzianej do pozostawienia oraz zgodnie z przepisami BHP
i opracowanym przez Wykonawce planem BIOZ.

Po rozebraniu istniejgcej ptyty, gérng powierzchnie podpdr nalezy doktadnie oczyscic
przez piaskowanie, wyréwna¢ za pomocg zapraw typu PCC, zagruntowaé¢ i na tak
przygotowanej powierzchni utozy¢ warstwe przektadkows z papy.

Zaprojektowano nowg ptyte gérng zmiennej grubosci wzdtuz osi podtuznej obiektu w
celu prawidtowego odwodnienia obiektu nadano spadek 1,0 %. Minimalna grubosc
konstrukcji wynosi 0,26m. Po bokach ptyty wyksztatcono $cianki czotowe potgczone
monolitycznie z ptytg pomostowg i zakonczone kapinosami. Nowoprojektowang konstrukcje
nalezy oprzec na istniejgcej za posrednictwem przektadki z papy termozgrzewalnej i zakotwié
w scianie czotowej od strony Lubigza wg dokumentacji rysunkowej.

Betonowe czesci konstrukcji przewidziane do pozostawienia nalezy doktadnie oczyscic ze
stabszych powierzchniowych warstw poprzez piaskowanie. Uzupetnienie ubytkow betonu
elementédw konstrukcji nalezy wykonaé¢ przy pomocy niskoskurczowych materiatow
modyfikowanych PCC. Ewentualne, odstoniete, skorodowane zbrojenie nalezy zabezpieczyé
Srodkiem do powierzchniowej ochrony zbrojenia wchodzgcym w sktad w/w zestawu. Roboty
te nalezy wykonywac zgodnie ze specyfikacjami. Po uzupetnieniu ubytkéw nalezy miejsca te
odpowiednio wyréwnac¢ materiatami PCC. System zapraw typu PCC wybranego Producenta
powinien by¢ zaakceptowany przez Inzyniera.

Istniejgca konstrukcje nalezy odstonic¢ tylko na potrzeby wykonania nowej ptyty gornej
oraz napraw lokalnych skrzydet i korpuséw — nie ma potrzeby odkopywac catej konstrukgji.

Skarpy i otoczenie przepustu nalezy oczysci¢ z krzewdw i roslinnosci. Drzewa wycigc
zgodnie z pozwoleniem na wycinke drzew i projektem wycinki.

Uwaga:

Jezeli faktyczny stan konstrukcji, po odstonieciu jej czesci w trakcie wykonywania robét
budowlanych bedzie budzit watpliwosci lub zastrzezenia nalezy niezwtocznie skontaktowac
sie z autorami projektu.
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CZESC OPISOWA — OPRACOWANIE BRANZY
ARCHITEKTONICZNE!)

Do projektu architektoniczno - budowlanego dla zadan. ,budowa trasy rekreacyjno —
turystycznej Wotéw — Ludpi”

1.  INFORMACJE OGOLNE

W ramach inwestycji powstang punkty odpoczynku podréinych (tzw. "Pitstopy")
wyposazone w elementy infrastruktury turystycznej, matej architektury oraz tablice
informacyjne.

2. WIATA (MUR PRUSKI) DLA ROWERZYSTOW

2.1 Charakterystyka obiektu

Przedmiotem inwestycji jest budowa wiat przystankowych dla rowerzystéow o konstrukcji
szkieletowej ,mur pruski” na trasie dawne] kolejki wgskotorowej, na dziatkach po bytej linii
kolei waskotorowej.

2.2 Kubatura i zestawienie powierzchni budynku

e Kubatura: 20,48 m3
e Powierzchnia zabudowy: 12,54 m?
e Powierzchnia uzytkowa: 9,06 m?

2.3 Rozwigzanie architektoniczno-budowlane

* Forma i funkcja obiektu:
Przedmiotem inwestycji jest budowa wiat przystankowych dla rowerzystéw.
Wiaty wykonane bedg w konstrukcji szkieletowej ,mur pruski”, z elementami
azurowymi. Dach o potaciach nachylonych pod katem 452. Obiekt bedzie petnit
funkcje odpoczynkowg dla rowerzystow.

* Dostosowanie do krajobrazu i otaczajacej zabudowy:
Bryta wiaty nawigzuje do tradycyjnej zabudowy i jest dostosowana do krajobrazu
otwartego.

e Warunki lokalizacji:
Usytuowanie wiat wedfug planu sytuacyjnego.

24 Dane konstrukcyjno-budowlane

e Ukfad konstrukcyjny budynku:
0 Budynek w technologii szkieletowej ,mur pruski”
0 Posadowienie bezposrednie na podmurdwce z bloczkéw M5
0 Dach: konstrukcja drewniana — kratownice deskowe
* Zastosowane schematy statyczne:
0 Poziom wystepowania wod gruntowych ponizej projektowanego poziomu
posadowienia budynku.
0 Wiezba: drewniana kratownica deskowa
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2.5 Rozwigzania budowlane konstrukcyjno-materiatowe

e Fundamenty

0 tawy zelbetowe 40x30 cm, posadowione na gtebokosci -1,00 m ponizej

poziomu terenu:

- beton B20;

- zbrojenie podtuzne: 4 prety 912 mm ze stali A-lll 34GS;

- zbrojenie poprzeczne: strzemiona 6 mm co 20 cm ze stali A-1 St3S;
- otulina 50 mm od dotu, 30 mm pozostate krawedzie;

- ponizej chudy beton gr. 10 cm.

0 Sciany fundamentowe murowane z bloczkédw betonowych M5

0 gr.25cm na zaprawie cementowej do wys. 15 cm pow. poziomu terenu

 Sciany zewnetrzne

0 Sciany wykonane w technologii szkieletowej ,,mur pruski”.

0 Szkieletowa konstrukcja nosna, to uktad drewnianych stupdéw, rygli i
zastrzatéw opartych na podwalinie i zwiericzonych oczepem:

- stupy 25x25 cm z drewna sosnowego;

- rygle 13x25 cm z drewna sosnowego;

- zastrzaty 13x25 cm z drewna sosnowego;

- oczep 13x25 cm z drewna sosnowego;

- podwalina 13x25 cm z drewna sosnowego;

0 Wszystkie drewniane elementy konstrukcyjne zabezpieczone przed korozjg
biologiczng oraz malowane w kolorze czarnym substancjg imitujgca dziegiec¢
(np. impregnat oparty na smole drzewnej).

0 Zastrzaty, umieszczone w skrajnych polach $cian, usztywniajg je poprzecznie.
Rygle stuzg do podziatu Sciany na mniejsze pola ( tzw. fachy). Ich wypetnienie
stanowi cegta klinkierowa na zaprawie cementowej. Wypetnienie wg rysunku,
Sciany cze$ciowo azurowe.

0 Elewacje zewnetrzng tworzy ,rysunek” ,muru pruskiego”, na ktéry sktadaja
sie zarowno belki i stupy nosne, jak i ceglane wypetnienie.

* Dach

0 Wiezba dachowa — kratownica deskowa

0 Pokryta dachéwka ceramiczng karpiéwka o nachyleniu potaci 452

0 Drewno klasy K27

0 Wszystkie elementy drewniane nalezy zabezpieczy¢ przed korozjg biologiczna.

e lzolacje przeciwwilgociowe i przeciwwodne

0 lzolacja pozioma:

Paro izolacja 1x folia paroszczelna lub folia paro izolacyjna aluminiowa
refleksyjna.
* Warstwy podtogi:

Opisane na przekrojach

2.6 Wykonczenie zewnetrzne

* Opierzenia, rynny i rury spustowe:

Budowa trasy rekreacyjno — turystycznej Wotéw-Lubigz Strona 51



0 Z blachy stalowej ocynkowanej;
O Rynny ¢ 125 mm, rury spustowe ¢ 100 mm grubosci 0,55mm z blachy
stalowej ocynkowanej;
0 Odprowadzenie wody deszczowej na teren dziatki.
e Cokot:
0 tynk sylikatowy w kolorze szarym,
e Pokrycie dachu:
0 dachowka ceramiczna karpiowka

2.7 Wyposazenie instalacyjno-budowlane

Budynek nie jest wyposazony w media infrastruktury techniczne;j.

2.8 Wptyw na istniejacy drzewostan, powierzchnie ziemi, wody powierzchniowe
i podziemne

Obiekt nie wprowadza szczegdlnych zaktécen w ekologicznej charakterystyce
powierzchni ziemi, gleby, wdd powierzchniowych i podziemnych. Charakter uzytkowania
obiektu pozwala na zachowanie biologicznej réwnowagi czynnego terenu dziatki
poza powierzchnig zabudowana.

UWAGA: Wszelkie roboty wykonac¢ pod nadzorem osoby uprawnionej, zgodnie ze
sztukq budowlangq i ,,Warunkami technicznymi wykonania i odbioru robot
budowlano-montazowych” wydanych przez Ministerstwo Gospodarki
Przestrzennej i Budownictwa, a opracowanych przez Instytut Techniki
Budowlanej, oraz z przepisami BHP i ppoz.

2.9 Warunki ochrony przeciwpozarowej

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Spraw Wewnetrznych i administracji z dnia
16 czerwca 2003r w sprawie uzgadniania projektu budowlanego pod wzgledem ochrony
przeciwpozarowej przedmiotowa inwestycja nie wymaga uzgodnienia.

Konstrukcje drewniang nalezy zabezpieczy¢ srodkami ognioodpornymi
oraz grzybobdjczymi przed jej zabudowa.

Wszystkie zastosowane materiaty winny posiada¢ atesty i Swiadectwa dopuszczenia
do stosowania na terenie Polski.

Przygto lokalizacg obiektu w | strefisniegowej (obcizenie charakterystyczrimiegiem
gruntu ¢=0,7 kN/nf), w | strefie wiatrowej (charakterystycznesmienie pedkosci wiatru
g=0,30 kN/m) oraz w strefie 0 umownej gdokdici przemarzania gruntu+0,8 m.

3.  MALA ARCHITEKTURA TURYSTYCZNA

3.1 Kosz na Smieci

3.1.1 Charakterystyka obiektu

Kosz na S$mieci przeznaczony do gromadzenia odpaddw statych jako element
wyposazenia punktu postojowego
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3.1.2 Rozwigzanie architektoniczno-budowlane

* Forma i funkcja obiektu:
Kosz stylizowany na komin kolejki parowej lokalizowany w punktach postojowych
Sciezki rowerowe;j (PIT-stopach).

* Dostosowanie do krajobrazu i otaczajacej zabudowy:
Bryta obiektu nawigzuje do metalowych elementéw kolejowych i jest
dostosowana do krajobrazu otwartego.

*  Warunki lokalizacji:

e Usytuowanie obiektu wedtug planu sytuacyjnego.

3.1.3 Dane konstrukcyjno-materiatowe

Obudowa kosza wykonana z blachy ocynkowanej, malowanej proszkowo na kolor czarny.

Daszek wykonany z blachy ocynkowanej, malowanej proszkowo na kolor czarny,
mocowany do obudowy na zawiasach.

Wkfad na odpady wykonany z blachy ocynkowanej.

Mocowanie cafosci do podtoza - za pomocg czarnych wkretéw do wylewki betonowej

3.2 tawka

3.2.1 Charakterystyka obiektu

tawka wykonana z elementéw drewnianych imitujgcych podktady kolejowe.
Element wyposazenia punktu postojowego (PIT-stopu).

3.2.2 Rozwiazanie architektoniczno-budowlane

* Formaifunkcja obiektu:
tawka drewniana stuzaca do odpoczynku w punktach postojowych (PIT-stopach),
ustawiana w komplecie ze stotem. Na jeden stét przypadajg dwie tawki.

e Dostosowanie do krajobrazu i otaczajgcej zabudowy:
Bryta obiektu nawigzuje do drewnianych elementéw kolejowych i jest
dostosowana do krajobrazu otwartego.

*  Warunki lokalizacji:
Usytuowanie obiektu wedtug planu sytuacyjnego.

3.2.3 Dane konstrukcyjno-materiatowe

Siedzisko i nogi wykonane z drewna sosnowego, zabezpieczone przed korozjg biologiczng
i pomalowane na kolor imitujgcy podktady kolejowe.

Elementy drewniane potgczone ze sobg za pomoca listew (ptaskownikdw malowanych
na kolor czarny) skrecanych czarnymi wkretami.

3.3 Stojak na rowery

3.3.1 Charakterystyka obiektu

Stojak na rowery z zeliwnym elementem ozdobnym w formie kota kolejki waskotorowej.
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3.3.2 Rozwigzanie architektoniczno-budowlane

* Forma i funkcja obiektu:
Stojak na rowery wykonany z konstrukcji rurowej zamocowanej w betonowym
fundamencie. Stojak petni funkcje podpory dla rowerow w punktach
postojowych (PIT-stopach).

* Dostosowanie do krajobrazu i otaczajacej zabudowy:
Bryta obiektu nawigzuje do metalowych elementéw kolejowych i jest
dostosowana do krajobrazu otwartego.

*  Warunki lokalizacji:
Usytuowanie obiektu wedtug planu sytuacyjnego.

3.3.3  Dane konstrukcyjno-materiatowe

Podpora wykonana z gietej rury fi 50 mm malowanej proszkowo na kolor czarny.

Na zewnetrznych podporach zamocowane stalowymi opaskami zeliwne imitacje kot
lokomotywy malowane w kolorze czarnym,

Catos¢ zamocowana za pomocg kotew (ptaskowniki przyspawane do spodniej czesci
podpory) w betonowej wylewce.

3.4 Stot

3.4.1 Charakterystyka obiektu

Stét wykonany z elementdéw drewnianych imitujgcych podktady kolejowe.
Element wyposazenia punktu postojowego (PIT-stopu).

3.4.2 Rozwigzanie architektoniczno-budowlane

* Forma i funkcja obiektu:
Stét drewniany stuzacy do odpoczynku w punktach postojowych, ustawiany
w komplecie z tawkami. Na jeden st6t przypadajg dwie tawki.

e Dostosowanie do krajobrazu i otaczajgcej zabudowy:
Bryta obiektu nawigzuje do drewnianych elementow kolejowych i jest
dostosowana do krajobrazu otwartego.

e Warunki lokalizacji:
Usytuowanie obiektu wedtug planu sytuacyjnego.

3.4.3 Dane konstrukcyjno-materiatowe

Blat i nogi wykonane z drewna sosnowego, zabezpieczone przed korozjg biologiczng
i pomalowane na kolor imitujgcy podkfady kolejowe.

Elementy drewniane potgczone ze sobg za pomocy listew i opasek (ptaskownikéw
malowanych na kolor czarny) skrecanych czarnymi wkretami, opaski nitowane.
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3.5 Tablica informacyjna

3.5.1 Charakterystyka obiektu

Tablica informacyjna — na niej majg znalez¢ sie informacje dotyczace kolejki
waskotorowej, mapka przebiegu sciezki rowerowej oraz inne ciekawostki zwigzane
z regionem.

3.5.2  Rozwigazanie architektoniczno-budowlane

* Formaifunkcja obiektu:
Tablica informacyjna stylizowana na kolejowe rozktady jazdy.
* Dostosowanie do krajobrazu i otaczajacej zabudowy:
Bryta obiektu nawigzuje do metalowych elementow kolejowych i jest
dostosowana do krajobrazu otwartego.
*  Warunki lokalizacji:
Usytuowanie obiektu wedtug planu sytuacyjnego.

3.5.3 Dane konstrukcyjno-materiatowe

Wszystkie elementy wykonane ze stali spawane lub skrecane srubami, zabezpieczone
przed korozja.

Wszystkie elementy stalowe malowane w kolorze czarnym matowym, cato$¢ przykrecona
do betonowego fundamentu za pomoca srub.

W zwiagzku iz tre$¢ tablicy informacyjnej bedzie dotyczyta atrakcji turystycznych w okolicy
PITSTOPU i na kazdej tablicy bedzie inna informacja turystyczna to wykonawca uzgodni
indywidualnie z inwestorem jej tre$¢ w trakcie wykonywania robdt budowlanych.

4.  PARAMETRY PROJEKTOWANEJ NAWIERZCHNI PITSTOPOW ORAZ POD WIATA

4.1 Nawierzchnia PIT-stopu

* kostka betonowa prefabrykowana, prostokgtna 20x10x6 cm, gr.6cm

e podsypka piaskowa gr.5cm

e podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie,
gr.10cm

* warstwa mrozoochronna z gruntu kategorii G1, gr.15cm

* istniejgce podtoze gruntowe dogeszczone do wskaznika 1s=0.97
suma: 36 cm

4.2 Odwodnienie

Dla zapewnienia sptywu wody opadowej z nawierzchni PIT-stopow zastosowano
odpowiednie pochylenia i spadki poprzeczne o wartosciach normatywnych 2%.

Odwodnienie nawierzchni utwardzonych na terenie przewiduje sie powierzchniowo
do przylegtego terenu (zieleni).
4.3 Elementy drég i ulic

Obramowania — krawezniki betonowe i obrzeza betonowe:
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4.4

jako obramowanie terenu PIT-stopdw nalezy zastosowal obrzeza betonowe
8x30cm utozone na tym samym poziomie co nawierzchnia (Swiatto 0 cm),

tawe betonowa pod obrzeza nalezy wykonaé z betonu C12/15 z oporem,

jako obramowanie nalezy zastosowac krawezniki betonowe 15/30cm wyniesione
odpowiednio:

0 na odcinkach poza przejsciem pieszych — swiatto 10cm
0 na odcinkach obnizonych (zjazdy, przejscia pieszych, dojscia
do budynkéw) — swiatto 2cm
tawe betonowa pod krawezniki nalezy wykona¢ z betonu C12/15 z oporem.

Kolizje z istniejgcym uzbrojeniem

Na terenach objetych opracowaniem znajduje sie uzbrojenie podziemne i nadziemne.
Wykonanie projektowanych obiektow nie powoduje koniecznosci przebudowy

istniejgcego uzbrojenia.

4.5

4.6

Rozbiorki

Nie przewiduje sie rozbiorek.

Uwagi konncowe

Wykonawca robot przed przystgpieniem do prac budowlanych jest zobowigzany
do wykonania pomiaréw kontrolnych w zakresie sytuacyjno — wysokosciowym
ze szczegdélnym uwzglednieniem wtgczen w stan istniejacy.

W przypadku stwierdzenia rozbieznosci pomiedzy usytuowaniem w planie
rzednych wysokosciowych elementéw projektowanych w stosunku do stanu
istniejgcego okresSlonego wg mapy, jest zobowigzany do niezwtocznego
powiadomienia Inwestora w celu umozliwienia ewentualnej korekty rozwigzan
projektowych.

Wykonawca przed przystgpieniem do robdét ma obowigzek zapoznac sie
z dokumentacjg projektowa.

W obrebie zblizen i skrzyzowan projektowanych elementéw konstrukcji
nawierzchni z istniejgcym uzbrojeniem nadziemnym i podziemnym ulicy roboty
ziemne nalezy wykonywac recznie, z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci. Dotyczy
to réwniez prowadzenia robot ziemnych i drogowych w poblizu istniejgcych drzew.
Przed przystgpieniem do realizacji robot Wykonawca zobowigzany jest do
opracowania planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (BIOZ), zgodnie z informacja
zatgczong w projekcie. W trakcie realizacji robét wykonawce oraz inwestora
obowigzujg ustalenia i warunki szczegétowe, zawarte w obowigzujgcych
przepisach, dokumentach formalno-prawnych
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SPIS ZALtACZNIKOW

Do projektu architektoniczno - budowlanego dla zadan. ,budowa trasy rekreacyjno —
turystycznej Wotow — Ludpi”

1. KOPIE UPRAWNIEN | ZASWIADCZENIA Z 1ZB INZYNIEROW BUDOWNICTWA - SPIS

Na stronach 59 —75 zamieszczono kopie uprawnien i zaswiadczen z izb inzynieréw

budownictwa.

2. DECYZIE, PISMA | UZGODNIENIA - SPIS

W ponizszej tabeli zestawiono zatgczone do projektu decyzje, pisma i uzgodnienia.

Instytucj tawiaj L. .
Lp. nsty uc.Ja Yvys a.w.|ajqca Tresé Znak pisma Data Strona
uzgodnienie/opinie
OGOLNE
Odmowa wszczecia postepowania w
1 | Burmistrz Gminy Wotéw | sprawie wydania decyzji o WSR.6220.1.1.2015.ET 27.04.2015r. 76-77
srodowiskowych uwarunkowaniach
Wojewddzki Urzad Opinia odno$nie przebiegu planowanej
2 | Ochrony Zabytkéw we | P @ 0% przeblegu p 1 |WzN.5183.970.2015.0G |01.06.2015r.| 78
. inwestycji
Wroctawiu
3 | Starosta Wotowski Protokat z narady koordynacyjnej w 6630.232/2015 02.12.2015r.| 79-90
sprawie nr 6630.232/2015 ' o ’
BRANZA DROGOWA
Urzad Miejski w
y | Wotowie, Wydziat Uzgodnienie koncepcji dokumentacji WIT.2711.08.04.2014.GS |14.01.2015r.| 91
Infrastruktury projektowe;j
Technicznej i Inwestycji
Urzad Miejski w Opinia dotyczgca lokalizacji miejsc
5 Wotowie, Wydziat odpoczyr'1ku (PIT-STOP) |'w’racze,n|a trasy WIT.6742.265.2015.AK 10.09.2015r. 92
Infrastruktury rekreacyjno-turystycznej do drég
Technicznej i Inwestycji | gminnych
Zarzad Drég konawizege projektowane) asy
3 | Powiatowych w ykon go prol €} trasy ZDP/SDM/1454/15 07.08.2015r.| 93-94
Wolowie obrebie przeciecia z drogami
powiatowymi nr 1285 D oraz 1291 D
Uzgodnienie projektu budowy trasy
4 Polnqslqska Sfuzba.Drog rekreacyjlno-turystyczng Wotéw —Lubiaz 7D.8037.115.2015 13.07.2015r. 95
i Kolei we Wroctawiu w zakresie przekroczenia pasa drogowego
drogi wojewddzkiej nr 338 w m. Mojecice
BRANZA MOSTOWA
Dolnoslaski Zarzad
Melioradji i Urzadzen Uzgodnienie remontu przepustu cieku W-ME-
1 WOngCh. we' Biatka, obreb Rataje, gmina Wotéw BTRW.4600.6.2015 02.12.2015r. 96
Wroctawiu, Biuro w
Trzebnicy, Filia Wotéw
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Lp. Instytuc'Ja \'Nysta'w'|ajqca Tresé Znak pisma Data Strona
uzgodnienie/opinie
BRANZA ELEKTROENERGETYCZNA
TAURON Dystrybucja Uzgodnienie w zakresie rozwigzania kolizji
TD/OWR/OMD/4113-
1 |S.A. Oddziat we z siecig elektroenergetyczng wraz z / / / 01.06.2015r. 97-99
. . . . . 19/2015
Wroctawiu wytycznymi do zabezpieczenia kabli
Uzgodnienie projektu budowlanego
5 Polnqslaska S’fuzba'Drog osw'let'lenla drogowego w mIEJSCOYVOSCI 7D.8037.115.2015 17.08.2015r. 100
i Kolei we Wroctawiu Mojecice, w pasie drogowym drogi
wojewodzkiej nr 338
BRANZA TELETECHNICZNA
Uzgodnienie projektu budowy trasy
TOTDBA-SR.2110-
1 | Orange Polska S.A. rekreacyjno-turystycznej w zakresie 03.06.2015r. | 101-102
. L . 34307/15/MB
zabezpieczenia sieci teletechnicznych
BRANZA SANITARNA
pracdsighiorstwo | BT O o Lbia
1 | Wodno-Kanalizacyjne vl ystyezne] WOIOW-LUbIaz - 3166 /7wK/2015 09.06.2015r.| 103
, , w zakresie przeciecia z istniejgcymi
Wotéw Spdtka z o.o. S
sieciami wod-kan
Projektant:
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mgr inz. Jarostaw Bialik
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