
Polepszenie parametrów technicznych drogi powiatowej 1330D

OPIS TECHNICZNY

dotyczy: „Polepszenia parametrów technicznych drogi powiatowej 1330D”

1.      Podstawa i zakres opracowania dokumentacji  

 Podstaw  opracowania jest umowa zawarta w Trzebnicy pomi dzy 
Zamawiaj cym: Zarz dem Dróg Powiatowych w Trzebnicy, ul. Wroc awska 9, 
55-100 Trzebnica, a Jednostk  projektow : „indro” Jakub Fr ckowiak,
z siedzib  przy ul. Polnej 10, 56-320 Kro nice.

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja techniczna pt. 
„Polepszenie parametrów technicznych drogi powiatowej 1330D”

Dokumentacja projektowa s y do opisu przedmiotu zamówienia
na wykonanie robót budowlanych, dla których nie jest wymagane uzyskanie 
pozwolenia na budow  – roboty drogowe obejmuj ce remont i przebudow , 
wykonywane w granicach istniej cego pasa drogowego. 

Przedsi wzi cie obejmuje:

odtworzenie trasy i punktów wysoko ciowych 
roboty rozbiórkowe (nawierzchni: z kostki granitowej, p yt granitowych, 
kostki brukowej betonowej, frezowanie istniej cej nawierzchni z betonu 
asfaltowego, rozebranie: oporników granitowych, obrze y betonowych
i innych elementów niezb dnych do prawid owego wykonania zadania)
wymian  istniej cej kanalizacji deszczowej zlokalizowanej
w ul. Kolejowej w Prusicach (odkopanie kanalizacji deszczowej wraz
z uzbrojeniem, demonta , wykonanie kanalizacji deszczowej z nowych 
elementów: studni, rur, wpustów – rednice, rz dne wysoko ciowe 
zgodne ze stanem istniej cym)
renowacj  istniej cych rowów przydro nych
wymian  przepustów rurowych na rowach przydro nych pod zjazdami 

enie oporników granitowych z demonta u na awie betonowej
z oporem wraz z uzupe nieniem – lokalizacja zgodna ze stanem 
istniej cym  

enie nowych kraw ników betonowych 15x30x100cm na awie 
betonowej z oporem
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enie obrze y betonowych 8x30x100cm na awie betonowej
z oporem
wykonanie cieków podchodnikowych z korytek ciekowych 
60/50/15cm (szer./d ./gr.)

enie korytek ciekowych z rusztem w chodniku – odprowadzenie 
wody z rynien na jezdni
wykonanie nawierzchni chodnika: z kostki granitowej 9/11, z kostki 
brukowej betonowej typu starobruk koloru szarego gr. 8cm, z betonu 
asfaltowego (rodzaj nawierzchni w zale no ci od sytuacji)
wykonanie nawierzchni zjazdów: z kostki granitowej 18/22, z kostki 
brukowej betonowej typu starobruk koloru grafitowego gr. 8cm, z betonu 
asfaltowego (rodzaj nawierzchni w zale no ci od sytuacji)
wykonanie nawierzchni jezdni ul. Kolejowej i ul. Kaszyckiej w Prusicach 
z kostki granitowej 9/11 i 18/22 (materia  z wcze niejszej rozbiórki, 
rodzaj kostki zgodny ze stanem istniej cym)
wykonanie nawierzchni zatoki autobusowej z betonu asfaltowego – 
miejscowo  Kaszyce Wielkie  
wykonanie odnowy nawierzchni jezdni drogi powiatowej 1330D
z betonu asfaltowego na odcinku mi dzy miejscowo ciami Prusice – 
Kaszyce Wielkie  (u enie nak adki z betonu asfaltowego)
monta  balustrad U-11a
monta  barier SP-06/2 (H1W5A)
humusowanie skarp z obsianiem nasionami traw
uporz dkowanie pasa drogowego po zako czonych robotach 
inwentaryzacj  powykonawcz  robót

2.      Cel opracowania  

Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji projektowej 
umo liwiaj cej wykonanie remontu i przebudowy drogi powiatowej 1330D na 
odcinku mi dzy miejscowo ciami Prusice – Kaszyce Wielkie. Wykonanie 
remontu i przebudowy b dzie mia o wp yw na polepszenie jej parametrów 
technicznych. Dokumentacja umo liwi  Wykonawcy przeprowadzenie 
remontu i przebudowy przedmiotowego odcinka drogi. 

Remont i przebudowa drogi powiatowej 1330D w znacz cy sposób 
przyczyni si  do podniesienia poziomu bezpiecze stwa uczestników ruchu 
zarówno ko owego (nowe, równe i szorstkie nawierzchnie jezdni, bariery
SP-06/2) jak i pieszego (nowe nawierzchnie chodników odpowiednio 
wyniesione ponad poziom jezdni, balustrady U-11a).
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3.      Dzia ki, na których b dzie realizowane przedsi wzi cie  

Przedsi wzi cie b dzie realizowane w granicach nast puj cych 
dzia ek:

gmina Prusice, powiat trzebnicki:

nr 659/3, nr 662/1 nr 670/1, nr 670/4, nr 672, nr 685 AM-1 obr b Prusice
nr 359, nr 359/1 AM-1 obr b Kaszyce Wielkie

Dzia ki nale  do Inwestora.

4.      Materia y wykorzystane przy projektowaniu  

Do opracowania projektu wykorzystano nast puj ce materia y:

podk ad orientacyjny w skali 1:25 000 

kopie map zasadniczych do celów opiniodawczych w skali 1:1000 
  

Wytyczne Projektowania Dróg WPD - 3 - Warszawa 1995 r. 
/zatwierdzone przez Generalnego Dyrektora Dróg Publicznych/

Katalog Typowych Konstrukcji Podatnych i Pó sztywnych Nawierzchni 
Drogowych  - Warszawa 1997 r.

Rozporz dzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny 
odpowiada  drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z 1999 r.)

uzupe niaj ce pomiary w terenie 

obserwacje w asne i ustalenia dokonane z Inwestorem

5.      Stan istniej cy   

5.1. Istniej ce zagospodarowanie terenu  

Przedmiotowym opracowaniem obj ty jest fragment drogi powiatowej 
1330D na odcinku od ul. Powsta ców skich (miejscowo  Prusice)
do skrzy owania z drog  powiatow  1329D w miejscowo ci Kaszyce Wielkie. 
W miejscowo ci Prusice droga powiatowa biegnie ul. Kolejow  i ul. Kaszyck .
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Ul. Kolejowa na odcinku od km 0+000 do km 0+213 posiada nawierzchni
z kostki granitowej 9/11. Na odcinku od km 0+222 do km 0+668 (kilometra
w stron  Kaszyc Wielkich) i na odcinku od km 0+000 do km 0+048 
(kilometra  w stron  Dobros awic) wyst puje nawierzchnia z kostki granitowej 
18/22. Na odcinku, gdzie wyst puje nawierzchnia jezdni z kostki granitowej 
zlokalizowane s  obustronne oporniki granitowe (wyst puj  lokalne braki 
opornika). Nawierzchnia chodników jak i zjazdów na ul. Kolejowej jest 
mieszana - wyst puje nawierzchnia z kostki granitowej 9/11 i 18/22, z p yt 
granitowych (zaledwie kilka sztuk) i kostki brukowej betonowej.
W ul. Kolejowej zlokalizowana jest kanalizacja deszczowa wraz
z uzbrojeniem (studnie, wpusty, przykanaliki) w z ym stanie technicznym. Od 
km 0+000 do km 0+213 droga powiatowa posiada nawierzchni  jezdni
z kostki granitowej 9/11 szeroko ci od 4,5m do 5,0m. Od km 0+222 do km 
0+668 droga powiatowa posiada nawierzchni  z kostki granitowej 18/22 
szeroko ci od 5,0 do 6,8m. Od km 0+668 do km 6+045 droga posiada 
nawierzchni  z betonu asfaltowego w z ym stanie technicznym (liczne 
sp kania, nierówno ci poprzeczne i pod ne, lokalne deformacje). 
Szeroko  jezdni na tym odcinku wynosi 5,5m. Od km 6+045 do km 7+265 
droga powiatowa posiada wyremontowan  nawierzchni  z betonu 
asfaltowego (wykonana nak adka) w bardzo dobrym stanie technicznym. 
Szeroko  jezdni na tym odcinku równie  wynosi 5,5m. W miejscowo ci 
Kaszyce Wielkie piesi poruszaj  si  w obr bie pasa drogowego poboczem 
trawiastym/ziemnym w pobli u rowów przydro nych. Wi kszo  zjazdów
w Kaszycach Wielkich jest gruntowa. Pod zjazdami zlokalizowane s  
przepusty rurowe zapewniaj ce ci  rowów przydro nych.
W miejscowo ci Kaszyce Wielkie po stronie prawej od km 6+818 do km 
6+856 wyst puje zatoka autobusowa z kostki brukowej betonowej z peronem 
i wiat . Nawierzchnia zatoki ze wzgl du na wykonan  nak adk , tylko na 
nawierzchni jezdni, znajduje si  poni ej nawierzchni jezdni, zatem wyst puje 
problem z prawid owym odwodnieniem zatoki. 

Szeroko  pasa drogowego jest zmienna i wynosi od 12 do nawet 38m.  
W pasie drogowym zlokalizowane s  drzewa  oraz s upy energetyczne. 
W pasie drogowym zlokalizowane jest nast puj ce uzbrojenie terenu:

sie  wodoci gowa
kable teletechniczne
sie  energetyczna napowietrzna 
sie  telekomunikacyjna napowietrzna
sie  kanalizacji deszczowej i sanitarnej 
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5.2. Droga w przekroju pod nym

Niweleta drogi powiatowej 1330D poprowadzona jest po terenie. Niweleta 
nawi zana jest do istniej cych zjazdów na posesj  i istniej cych skrzy owa . 
Pochylenia pod ne s  niewielkie i wynosz  od 0,3 do 0,5%. Pochylenia 
pod ne rowów zgodne z przebiegiem niwelety jezdni. Przebieg niwelety 
jezdni nie jest p ynny ze wzgl du na lokalne deformacje nawierzchni jezdni. 

5.3. Droga w przekroju poprzecznym

Droga powiatowa 1330D na odcinku ul. Kolejowej w Prusicach posiada 
przekrój poprzeczny uliczny (jezdnia, kraw niki, chodniki),  na pozosta ym 
odcinku droga posiada przekrój poprzeczny szlakowy (drogowy) bez 
kraw ników. Pochylenia poprzeczne jezdni nie s  p ynne ze wzgl du na 
deformacje nawierzchni jezdni. 

5.4. Elementy wp ywaj ce na bezpiecze stwo ruchu

Elementami maj cymi wp yw na bezpiecze stwo ruchu maj  istniej ce 
znaki pionowe oraz kraw niki/oporniki separuj ce ruch pieszy od ko owego. 
Na obiektach mostowych zlokalizowane s  bariery drogowe z ro nych 
materia ów (stalowe, elbetowe) oraz balustrady stalowe z p askowników 
równie  podnosz ce poziom bezpiecze stwa.  

5.5. Odwodnienie pasa drogowego 

Wody opadowe i roztopowe na odcinku ul. Kolejowej (miejscowo  
Prusice) przechwytywane s  przez istniej cy system kanalizacji deszczowej. 
Na pozosta ym odcinku wyst puj  rowy przydro ne (miejscami zarurowane) 
zapewniaj ce prawid owe odwodnienie korpusu drogowego. System 
kanalizacji deszczowej jak i rowy przydro ne uniemo liwiaj  zrzut wód 
opadowych na dzia ki osób trzecich – wody opadowe zagospodarowane s
w obr bie pasa drogi powiatowej 1330D. 

6.      Stan projektowany  

6.1.Projekt zagospodarowania terenu  

Odcinek od km 0+000 do km 0+688 (kilometra  w stron  Kaszyc Wielkich)
i od km 0+000 do km 0+048 (kilometra  w stron  Dobros awic)

Istniej  nawierzchni  jezdni ul. Kolejowej w Prusicach z kostki 
granitowej 9/11 od km 0+000 do km 0+213, z kostki granitowej 18/22 od km 

indro Jakub Fr ckowiak                                                   wrzesie  2014                                                                        10 



Polepszenie parametrów technicznych drogi powiatowej 1330D

0+222 do km 0+668 (kilometra  w stron  Kaszyc Wielkich) i od km 0+000 do 
km 0+048 (kilometra  w stron  Dobros awic) zaprojektowano do rozbiórki 
wraz z opornikami granitowymi (nawierzchni  i oporniki rozbiera  r cznie tak, 
aby jak najwi cej materia u rozbiórkowego nadawa o si  do ponownego 
wbudowania). Istniej  nawierzchni  mieszan  zjazdów, chodników równie  
zaprojektowano do rozbiórki. Po wykonaniu robót rozbiórkowych nawierzchni 
ul. Kolejowej, istniej  kanalizacj  deszczow  nale y odkopa  i nast pnie 
zdemontowa . W jej miejsce wykona  kanalizacj  z nowych materia ów
o tych samych rednicach i rz dnych posadowienia. Kolektor deszczowy 
zaprojektowano odpowiednio z Ø 315,  z Ø 400 lub z Ø 500 ( rednica 
zale na od stanu istniej cego) z PVC-U cianka lita. Studnie przelotowe 
zaprojektowano jako elbetowe Ø 1000 (zgodne ze stanem istniej cym) 
zwie czenie kl. D-400 z pokryw  betonow . Wpusty deszczowe kl. C250 
zaprojektowano na studniach elbetowych Ø 500 (zgodne ze stanem 
istniej cym). Przykanaliki zaprojektowano z PVC-U cianka lita Ø 160mm.

Przy budynku nr 2 i nr 13 wykona  w nawierzchni chodnika korytka 
ciekowe z rusztem odprowadzaj ce wod  z rynien na jezdni . 

Po zako czaniu prac zwi zanych z wymian  kanalizacji deszczowej 
nale y u  oporniki granitowe z rozbiórki (wraz z nowymi opornikami
w miejscu brakuj cych) i odtworzy  nawierzchni  jezdni z kostki granitowej 
9/11 na odcinku od km 0+000 do km 0+213 oraz z kostki granitowej 18/22 od 
km 0+222 do km 0+668 (kilometra  w stron  Kaszyc Wielkich) i od km 0+000 
do km 0+048 (kilometra  w stron  Dobros awic). Przy opornikach na odcinku 
od km 0+000 do km 0+213 wykona cieki z 3 rz dów kostki granitowej 9/11 
zani one o 2cm w odniesieniu do projektowanej nawierzchni. Przy 
opornikach na odcinku od km 0+222 do km 0+668 (kilometra  w stron  
Kaszyc Wielkich) i od km 0+000 do km 0+048 (kilometra  w stron  
Dobros awic) wykona cieki z 2 rz dów kostki granitowej 18/22 zani one o 2 
cm w odniesieniu do projektowanej nawierzchni. Nawierzchnie chodników 
wykona  z kostki granitowej 9/11 (za wyj tkiem odcinka od zjazdu nr 46 do 
km 0+688 – d . 18m, który nale y wykona  z kostki brukowej betonowej typu 
starobruk – umo liwi, to p ynne zako czenie nawierzchni z kostki granitowej 
po obu stronach jezdni), nawierzchni  zjazdów wykona  z kostki granitowej 
18/22. Chodnik i zjazdy obramowane obrze em betonowym 8x30x100cm. 
Nawierzchnie z kostki granitowej wykona  z kostki rozbiórkowej i w razie 
potrzeby uzupe ni  j  równie  kostk  z rozbiórki o tych samych wymiarach. 
Kostki uk ada  równymi powierzchniami na wierzchu. Dese  uk adania kostki 
zgodny ze stanem istniej cym - rz dowy prosty, spoiny wype nione mia em 
kamiennym 0/4.
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Odcinek od km 0+668 do km 0+825 (kilometra  w stron  Kaszyc Wielkich)
i od km 0+048 do km 0+222 (kilometra  w stron  Dobros awic)

Na odcinku od km 0+668 do km 0+825 istniej ca nawierzchni  jezdni
z betonu asfaltowego zaprojektowano do odnowy – wykonania nak adki
z betonu asfaltowego. Przed wykonaniem nak adki na pocz tku tego odcinka 
zaprojektowano frezowanie nawierzchni na g . do 8cm w celu p ynnego 
po czenia z istniej  nawierzchni . Po wykonaniu frezowania nawierzchni 
ca  oczy ci  i nast pnie skropi  emulsj  asfaltow  w ilo ci 0,5kg/m2. Na 
tak przygotowanym pod u wykona  warstw  wyrównawczo-wi
z betonu asfaltowego AC16W 50/70 gr. 4cm, nast pnie nawierzchni  skropi  
emulsj  asfaltow  w ilo ci 0,4kg/m2 i wykona  warstw cieraln  z betonu 
asfaltowego AC11S 50/70 gr. 4cm. 

Na odcinku od km 0+048 do km 0+222 nie projektowano odnowy 
nawierzchni.

Istniej  kanalizacj  deszczow  zlokalizowan  w pasie drogi (kierunek 
Dobros awice) zaprojektowano wymieni  na now . Kolektor deszczowy 
zaprojektowano z Ø 315 z PVC-U cianka lita. Studnie przelotowe 
zaprojektowano jako elbetowe Ø 1000 (zgodne ze stanem istniej cym) 
zwie czenie kl. D-400 z pokryw  betonow . Wpusty deszczowe kl. C250 
zaprojektowano na studniach elbetowych Ø 500 (zgodne ze stanem 
istniej cym). Przykanaliki zaprojektowano z PVC-U cianka lita Ø 160mm. 

Na tych odcinkach zaprojektowano chodniki z kostki brukowej betonowej 
typu starobruk koloru szarego gr. 8cm, zjazdy z kostki brukowej betonowej 
typu starobruk koloru grafitowego gr. 8cm. Chodnik i zjazdy od strony jezdni 
oddzielone kraw nikiem betonowym 15x30x100cm. Chodniki i zjazdy 
obramowane obrze em betonowym 8x30x100cm. 

W celu zapewnienia prawid owego odwodnienia istniej ce rowy 
przydro ne zaprojektowano do profilowania i umocnienia p ytami a urowymi. 
Przepust pod zjazdem nr 50 wymieni  na nowy wraz ze ciankami. Pod 
chodnikiem wykona cieki podchodnikowe umo liwiaj ce sp yw wód 
opadowych z jezdni do rowu. Na odcinku od km 0+731 do zjazdu nr 52 
zaprojektowano balustrady U-11a chroni ce pieszych przed upadkiem do 
rowu. 

Odcinek od km 0+825 do km 6+045 (kilometra  w stron  Kaszyc Wielkich)
Na tym odcinku istniej ca nawierzchni  jezdni z betonu asfaltowego 

zaprojektowano do odnowy – wykonania nak adki z betonu asfaltowego. 
Przed wykonaniem nak adki na ko cu tego odcinka zaprojektowano 
frezowanie nawierzchni na g . do 8cm w celu p ynnego po czenia z istniej  
nawierzchni . Frezowanie nawierzchni na g . do 8cm zaprojektowano te  na 
obiektach mostowych, aby nie obci  ich kolejn  warstw  z betonu 
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asfaltowego. Po wykonaniu frezowania nawierzchni ca  oczy ci
i nast pnie skropi  emulsj  asfaltow  w ilo ci 0,5kg/m2.  Na  tak  
przygotowanym pod u wykona  warstw  wyrównawczo-wi  z betonu 
asfaltowego AC16W 50/70 gr. 4cm, nast pnie nawierzchni  skropi  emulsj  
asfaltow  w ilo ci 0,4kg/m2 i wykona  warstw cieraln  z betonu 
asfaltowego AC11S 50/70 gr. 4cm. Na istniej cych obiektach mostowych 
bariery w z ym stanie technicznym zaprojektowano zdemontowa  a w ich 
miejsce wykona  bariery SP-06/2 (H1W5A). W miejscach, gdzie konieczny 
jest monta  barier do betonowej p yty por czowej zastosowa  kotwy wklejane 
przeznaczone do monta u barier poddanych dynamicznym obci eniom od 
ruchu pojazdów. 

Odcinek od km 6+045 do km 7+265 (kilometra  w stron  Kaszyc Wielkich)
Na odcinku od km 6+045 do km 7+265 nawierzchnia jezdni zosta a 

odnowiona i jest w bardzo dobrym stanie technicznym (równa, szorstka, 
jednorodna).

W miejscowo ci Kaszyce Wielkie na odcinku od km 6+128 do km 7+265 
w pasie drogi powiatowej 1330D zaprojektowano chodniki. Nawierzchni  
chodników zaprojektowano z betonu asfaltowego. Istniej ce zjazdy w ci gu 
projektowanych chodników równie  zaprojektowano z betonu asfaltowego. 
Chodnik i zjazdy od strony jezdni oddzielone kraw nikiem betonowym 
15x30x100cm. Chodniki i zjazdy obramowane obrze em betonowym 
8x30x100cm. W celu zapewnienia prawid owego odwodnienia istniej ce rowy 
przydro ne zaprojektowano do profilowania i miejscami umocnienia p ytami 

urowymi (skarpy i dno rowu). Istniej c przepusty pod zjazdami wymieni  na 
nowe wraz ze ciankami. Uszkodzone cianki czo owe na przepustach pod 
koron  drogi i na kolektorach deszczowych zarurowanych odcinków rowów 
wymieni  na nowe. Pod chodnikami wykona cieki podchodnikowe 
umo liwiaj ce sp yw z nawierzchni jezdni do rowu przydro nego. Wykona  
wpi cia projektowanych wpustów ulicznych do istniej cej kanalizacji 
deszczowej.

W miejscach, gdzie chodnik przebiega blisko skarpy rowu drogi 
zaprojektowano balustrad  U-11a, która zabezpieczy pieszych przed 
upadkiem.  

Szczegó owe rozwi zania przedstawiaj  rysunki od nr 2.1 do nr 2.4.
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6.2. Droga w przekroju pod nym

Projekt nie wprowadza zmian w niwelecie jezdni. 
Na odcinku ul. Kolejowej  (nawierzchnia jezdni z kostki granitowej) nale y 

odtworzy  stan wysoko ciowy jezdni sprzed robót. Przed wykonaniem prac 
rozbiórkowych zastabilizowa  punkty g ówne osi trasy i po zako czonych 
pracach zwi zanych z wymian  kanalizacji deszczowej odtworzy  jej 
przebieg wysoko ciowy. 

Niweleta jezdni na odcinku wykonywanej nak adki podniesie si  o oko o 
8cm (grubo  wykonanej nak adki). Wykonana nak adka poprawi przebieg 
jezdni w przekroju pod nym (p ynny przebieg niwelety bez deformacji 
pod nych). Nawierzchni  na zjazdach dopasowa  do stanu istniej cego.

Chodniki przebiegaj ce przy kraw dzi jezdni dopasowa  do przebiegu 
niwelety kraw nika, natomiast chodniki odsuni te od kraw dzi jezdni 
ukszta towa  wysoko ciowo zgodnie z terenem dopasowuj c do wysoko ci 
wej  i zjazdów na posesj . 

6.3. Droga w przekroju poprzecznym

Na odcinku nawierzchni jezdni z kostki granitowej do prze enia
(ul. Kolejowa w Prusicach), zaprojektowano przekrój daszkowy
z pochyleniem równym 3% (na d ugo ci 1m od osi jezdni projektowane 
za amanie jezdni wynikaj ce ze spadku 3% wyokr gli ). Na chodnikach 
zaprojektowano pochylenie równe 1-3%. Nawierzchni  na zjazdach 
dopasowa  do stanu istniej cego nie przekraczaj c pochylenia 5%
(na przed eniach chodników pochylenie 1-3%). 

Na odcinku odnawianej nawierzchni zaprojektowano pochylenie 
poprzeczne daszkowe na odcinkach prostych oraz jednostronne na ukach 
ko owych poziomych o warto ciach zgodnych z projektem zagospodarowania 
terenu. 

Na chodnikach w miejscowo ci Kaszyce Wielkie zaprojektowano 
pochylenie poprzeczne równe 1-3%. Nawierzchni  na zjazdach dopasowa  
do stanu istniej cego nie przekraczaj c pochylenia 5%. 

6.4. Elementy wp ywaj ce na bezpiecze stwo ruchu

Pozytywny wp yw na poziom bezpiecze stwa ruchu b dzie mia  
wykonany remont nawierzchni jezdni i chodników. Poruszanie si  pieszych po 
równych i wyniesionych w odniesieniu do nawierzchni jezdni nawierzchniach 
w ewidentny sposób poprawi ich poziom bezpiecze stwa. Równa i szorstka 
nawierzchnia jezdni  skraca drog  hamowania, eliminuje efekt o lepiania 
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kierowców przez pojazdy jad ce z przeciwka. Zastosowane balustrady U-11a 
w obr bie rowów i przepustów zabezpieczaj  pieszych przed upadkiem
z wysoko ci. Bariery SP-06/2 (H1W5A) zamontowane na obiektach 
mostowych równie  przyczyni  si  do podniesienia poziomu bezpiecze stwa. 

6.5. Odwodnienie pasa drogowego

Woda opadowa zgodnie ze stanem istniej cym zagospodarowana b dzie 
w obr bie pasa drogowego (wody opadowe nie sp ywaj  na dzia ki 

siednie). Wymieniona kanalizacja deszczowa w obr bie ul. Kolejowej 
usprawni sp yw wód powierzchniowych, wymienione przepusty pod zjazdami 
oraz wyremontowane rowy równie  b  mia y pozytywny wp yw na 
odwodnienie pasa drogowego. Projektowane pochylenia nawierzchni 
uniemo liwiaj  sp yw wód na dzia ki osób trzecich. 

6.6.  Projektowane konstrukcje nawierzchni

Wszystkie projektowane konstrukcje przedstawiaj  rysunki od nr 3.1 do nr 
3.14 oraz od nr 4.1 do nr 4.5. 

7. Projektowana kanalizacja deszczowa do przebudowy
7.1. Charakterystyka materia owa projektowanej kanalizacji deszczowej

7.1.1.     Kolektor kanalizacji deszczowej  

Zaprojektowano kolektor kanalizacji deszczowej Ø 315mm, Ø 400mm, 
Ø 500mm z PVC-U klasy S (SDR34, SN 8kN/m2) zgodny z PN-EN 1401-
1:2009. rednica zgodna ze stanem istniej cym. Rz dne posadowienia 
zgodne ze stanem istniej cym. 

7.1.2. Przykanaliki kanalizacji deszczowej

Zaprojektowano przykanaliki kanalizacji deszczowej Ø 160mm
z PVC-U klasy S (SDR34, SN 8kN/m2) zgodne z PN-EN 1401-1:2009. 
Pochylenie przykanalików w stron  kolektora min. 2%. 

7.1.3. Studnie rewizyjne na kolektorze 

Zaprojektowano studnie elbetowe szczelne  1000mm wg normy
PN-EN 1917 z betonu min. C35/45.
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7.1.4. Wpusty uliczne

Wpusty eliwne C250 z zamkiem zatrzaskowym wg PN-EN 124:200 
montowa  na studniach elbetowych szczelnych  500 mm wg normy PN-EN 
1917 z betonu min. C35/45.

7.1.5. Urz dzenia podczyszczaj ce na sieci kanalizacji deszczowej

Na przybudowanym odcinku sieci kanalizacji deszczowej brak urz dze  
podczyszczaj cych cieków – separatorów.  

7.2. Wykopy

7.2.1. Technologia wykonania wykopów

Roboty ziemne zwi zane z budow  kanalizacji nale y prowadzi  
zgodnie z przepisami zawartymi w:

PN-B-10736:1999 „Roboty ziemne. Wykopy otwarte dla przewodów 
wodoci gowych i kanalizacyjnych. Warunki techniczne wykonania” w 
powi zaniu z PN-B-02481:1998 „Grunty budowlane. Okre lenia, 
symbole, podzia  i opis gruntów”
PN-B-06050:1999 „Roboty ziemne budowlane. Wymagania
w zakresie wykonywania i badania przy odbiorze
PN/E-05125 „Podwieszanie kabli”

Dla potrzeb zaprojektowanej budowy kanalizacji wykopy powinny 
wykonane jako ci e w sko przestrzenne, o cianach odeskowanych
i rozpartych. W miejscach wyst powania gruntów suchych i pó zwartych 
dopuszcza si  deskowanie a urowe niepe ne.

Rozwi zanie ewentualnego odwodnienia wykopów przejmie 
Wykonawca zgodnie ze swoj  wiedz  i do wiadczeniem oraz posiadanym 
sprz tem na podstawie stwierdzonego poziomu wód gruntowych w czasie 
budowy.

Nie przewiduje si  wykonania adnych przewiertów ani przycisków
w pasie drogi powiatowej, wszystkie prace wykona  w wykopie otwartym 

Wszystkie roboty ziemne nale y prowadzi  z zachowaniem szczególnej 
ostro no ci i przepisów BHP.
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7.2.2. Szeroko  wykopu

Odleg  pomi dzy cian  wykopu a zewn trzn ciank  rury 
z ka dej strony powinna wynosi  co najmniej 40cm.

7.2.3. Zabezpieczenie wykopu

Wykop powinien by  zabezpieczony barierk  o wys. 1m a w nocy 
wietlony wiat ami ostrzegawczymi. 

7.2.4. Obudowa cian wykopu

Wykopy zabezpieczy  przed obsuwaniem si  ziemi za pomoc  
obudowy wykonanej z desek gr. 50mm lub wyprasek stalowych – uk adanych 
poziomo oraz drewnianych nak adek pionowych i rozpór.

7.2.5. Zabezpieczenie antykorozyjne

Rury PVC-U i studnie wykonane z betonu C 35/45(B-45) nie wymagaj  
zabezpieczenia antykorozyjnego. 

7.2.6.     Zabezpieczenie istniej cego uzbrojenia terenu na skrzy owaniach  
z projektowan  sieci  kanalizacji

Wszelkie prace w pobli u uzbrojenia terenu krzy uj cego si
z wymienian  sieci  kanalizacji deszczowej wykonywa  sposobem r cznym 
przy zachowaniu szczególnej ostro no ci. W czasie robót Wykonawca 
odpowiada za ochron  instalacji na powierzchni ziemi i za urz dzenia 
podziemne, takie jak ruroci gi, kable itp. Wykonawca zapewni w ciwe 
oznaczenie i zabezpieczenie przed uszkodzeniem tych instalacji i urz dze
w czasie trwania budowy.

7.2.7. Odwodnienie wykopów

Woda,  która  mo e si  pojawi  w wykopie  w czasie  trwania  deszczu 
odprowadzana b dzie rowkiem wykonanym w dnie wykopu do studzienki 
zbiorczej wype nionej wirem i wypompowana na zewn trz lub w inny sposób 
zaproponowany przez Wykonawc  i uzgodniony z Inspektorem.  
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7.3. Zasady uk adania rur z PVC w ziemi

7.3.1. Warunki ogólne

Przewody z PVC mo na uk ada  przy temperaturze od 0 do 30oC, 
jednak warunki optymalne to +6 do +15oC ze wzgl du na krucho  tworzywa 
w ni szych temperaturach oraz znaczn  rozszerzalno  liniow  w wy szych 
temperaturach.

Przy wykonywaniu wykopów w gruntach piaszczystych, piaszczysto-
gliniastych, wirowych (grunt kl. I i II) niezawieraj cych kamieni nale y jego 
spód pozostawi  na poziomie wy szym od rz dnej uk adania o 10cm. 
Wyrównanie dna wykopu nale y wykona  bezpo rednio przed uk adaniem 
przewodów.  W  gruntach  zwartych  kat.  III  i  IV  (gliny,  i y)  lub  lu nych  i  
nasypowych spód wykopu wykona  15cm od poziomu dna przewodu. W 
gruntach tych nale y wykona  zag szczone pod e z piasku o grubo ci 
10cm i obsypk  z zag szczonego piasku lub
gruntu mineralnego, sypkiego rednioziarnistego bez grud i kamieni do 
wysoko ci 30 cm ponad wierzch rury. U ona rura w wykopie musi by  
starannie podbita na ca ej d ugo ci przewodu i zabezpieczona przed 
wypieraniem gruntu i wody gruntowej. Ziemia w obr bie przewodu powinna 
by  starannie zag szczona – przy lokalizacji kana u w drogach min. 95% 
zmodyfikowanej warto ci Proctora i 85% poza drogami.

Wa ne jest dobre zag szczenie materia u wype niaj cego
w bocznych strefach przewodu, gdy  zabezpiecza to rur  przed deformacj  
na skutek wyst puj cych nacisków statycznych
i dynamicznych. Przy wype nianiu pozosta ej cz ci wykopu nale y zwraca  
uwag , aby pierwsza warstwa ziemi (pochodz ca z wykopów) 
o grubo ci co najmniej 20 cm nie zawiera a kamieni. Do wype nienia nie 
mo e by  stosowany piasek pylasty, grunty spoiste, organiczne oraz grunty 
zmarzni te. W takich przypadkach dokona  nale y wymiany gruntu.

7.3.2. Przygotowanie pod a

Uk adanie przewodu mo e by  prowadzone po uprzednim 
przygotowaniu pod a. Przy gruntach piaszczystych, piaszczysto-gliniastych, 
rednio zwartych i lu nych niezawieraj cych kamieni, przewody z PVC mog  

by  uk adane bezpo rednio na gruncie rodzimym.
W gruntach skalistych, zbitych i ami, gruntach nasypowych 

z gruzem, nale y wykona  umocowanie pod a z gruntu piaszczystego o 
grubo ci 15-20cm, z jednoczesnym jego zag szczeniem. W gruntach niskiej 
no no ci (mu y, torfy i inne) przy niezbyt g bokim ich zaleganiu, grunt ten 
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nale y wymieni  na piasek do poziomu posadowienia rury. 
W przypadku g bokiego zalegania gruntu o ma ej no no ci, mo na wykona  

yt  betonow  z u eniem na niej pod a z piasku o grubo ci 15-20cm.
Dno wykopu powinno by  wykonane w stosunku do projektowanych 

rz dnych w normalnych warunkach gruntowych (grunt suchy i lu ny lub 
rednio zwarty) z dok adno ci  +2cm przy g bokim r cznym i +5cm przy 

wykopie mechanicznym. W przypadku, gdy przy g bieniu wykopu nast pi  
tzw. przekop, czyli wybranie gruntu naturalnego z dna wykopu poni ej 
projektowanej rz dnej, nale y niedobór warstwy wyrówna  ubitym piaskiem.

7.3.3. Roboty ziemne

Wykopy pod budow  kanalizacji wykona  nale y jako 
skoprzestrzenne o cianach pionowych odeskowanych. Na odcinku 

wzd  g ównych dróg umocnienia wykopów wykona  za pomoc  stalowych 
obudów skrzyniowych lub prowadnicowych rozporowych.

Wykop, w zale no ci od warunków terenowych, mo na wykona  
kopark . Uzupe nienie robót ziemnych przy zbli eniu do istniej cego 
uzbrojenia, nale y wykona  r cznie.

Grunt z wykopów nale y zagospodarowa  w miejscu do tego celu 
wyznaczonym przez inwestora (plac sk adowy). Zabrania si  obci  skarpy 
wykopu ziemi  z urobku.

W przypadku wyst pienia wysokiego poziomu wód gruntowych 
w pasie drogi zak adane jest osuszenie gruntu przez odpompowanie wody. W 
zale no ci od warunków (poziom wody, rodzaj gruntu) zastosowane mog  
by  dwie metody odwadniania:
- metoda powierzchniowa
- metoda odwodnienia pró niowego

Pompowanie powierzchniowe odbywa  si  b dzie za pomoc  pompy 
opuszczanej do „studni” wykonanej w wykopie.

Metoda odwodnienia pró niowego odbywa  si  b dzie przy 
wykorzystaniu filtrów ig owych z tworzywa sztucznego i agregatów wodno-
pró niowych. Do jednego kolektora agregatów pod czy  maksymalnie 25 
ig ofiltrów w rozstawie do 1,0 m po obu stronach wykopu. Ig ofiltry wp ukiwa  
nale y na g boko  5,0 m od powierzchni terenu. G boko  i rozstaw filtrów 
dostosowa  do warunków panuj cych w trakcie wykonywania robót.

Odpompowywana woda odprowadzana b dzie tymczasowymi 
ruroci gami uk adanymi na powierzchni terenu w miejsca uzgodnione 
z Inwestorem.
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7.3.4. Podsypka, obsypka i zasypka przewodów

Przewody nale y uk ada  na zg szczonym pod u z piasku 
rednioziarnistego gr. co najmniej 10cm. Po wyrównaniu i stabilizacji 

przewodów poprzez podbicie dolnych pachwin rur piaskiem do k ta 
90-120o  o pod e, nale y przyst pi  do wykonania obsypki ( warstwy 
ochronnej rury). Obsypk  wykonuje si  warstwami, zag szczaj c ka  
warstw  w tym samym czasie po obu stronach przewodu, by unikn  
przemieszczenia si  ruroci gu. Mechaniczne zag szczanie nad rur  mo na 
rozpocz  dopiero wtedy, gdy nad jej wierzchem zosta a wykonana warstwa 
obsypki grubo ci co najmniej 30 cm.

Zasypk  (warstw  wype niaj ) wykonywa  warstwami gr. do 20cm i 
odpowiedni j  zag szcza  do poziomu projektowano poziomu terenu. Stopie  
zag szczenia wykonanej podsypki, obsypki i zasypki powinien wynosi  co 
najmniej 1. 

7.3.5. Odbiory

Odbiory techniczne cz ciowe i ko cowe nale y przeprowadza  
zgodnie z: „ Instrukcj  projektowania, wykonania i odbioru instalacji 
ruroci gowych z nieplastyfikowanego polichlorku winylu i polietylenu” oraz z 
obowi zuj cymi normami w tym zakresie. Ze wzgl du na specyficzne 
wymagania dotycz ce budowy przewodów z tworzyw sztucznych, odbiorom 
technicznym podlegaj  w szczególno ci:

ciany wykopu: utrzymanie gruntu rodzimego w obr bie obsypki
dno wykopu: zachowanie nienaruszalno ci gruntu rodzimego,
ewentualne wzmocnienie pod a, sprawdzenie wyprofilowania
obsypka: materia  oraz stopie  zag szczenia
zasypka: materia  oraz stopie  zag szczenia
deformacja rury: zgodno  odkszta cenia pocz tkowego (ugi cia)
z dopuszczalnym

7.3.6. Próby szczelno ci

Przewody kanalizacji grawitacyjnej powinny by  poddane badaniom w 
zakresie szczelno ci na eksfiltracj cieków do gruntu i infiltracj  wód 
gruntowych do kana u. Próby szczelno ci wykona  zgodnie z PN-92/B-
10735.

Podczas badania na infiltracj  nie powinno by  nap ywu wody do kana u 
w czasie trwania obserwacji. Podczas badania na eksfiltracj  po 
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ustabilizowaniu si  zwierciad a wody w studzienkach nie powinno by  ubytku 
w studzience po onej wy ej, w czasie:
- 30 min. dla odcinków o d ugo ci do 50 m,
- 60 min. dla odcinków o d ugo ci ponad 50 m.
 Poziom zwierciad a wody po badaniu na eksfiltracj  w studzience 
po onej wy ej powinien mie  rz dn  ni sz  o co najmniej 0,5 m w stosunku 
do rz dnej terenu w miejscu studzienki ni szej.
 Wyniki prób szczelno ci powinny by  uj te w protoko ach podpisanych 
przez przedstawicieli wykonawcy, nadzoru i u ytkownika

7.4. Czynno ci geodezyjne po zako czeniu budowy

Po zako czeniu budowy sieci kanalizacji nale y sporz dzi  geodezyjn  
inwentaryzacj  powykonawcz . Dokumentacja geodezyjno-kartograficzna, 
sporz dzona w wyniku inwentaryzacji powykonawczej, powinna zawiera  
dane umo liwiaj ce nieniesienie zmian na map  zasadnicz  do ewidencji 
gruntów i budynków oraz do ewidencji sieci uzbrojenia.

8. Ziele  drogowa

Zaprojektowane prace nie koliduj  z istniej cymi drzewami. Wszystkie 
drzewa, w obr bie których b  prowadzone prace Wykonawca zabezpieczy 
na czas robót przed przypadkowym uszkodzeniem. 

9. Kolizje

Przy realizacji robót obj tych do wykonania wed ug projektu nie 
wyst puj  kolizje z istniej cym uzbrojeniem podziemnym i naziemnym. 
Napotkane zawory i studnie uzbrojenia podziemnego nale y wyregulowa  
wysoko ciowo. 

10. Wykonawstwo robót

Przed przyst pieniem do wykonania robót nale y dokona  wytyczenia 
trasy oraz oznakowa  stref  robót. Do wykonywania robót nawierzchniowych 
nale y stosowa  materia y posiadaj ce aktualne atesty i odpowiada  
obowi zuj cym przepisom i normom. Roboty nale y prowadzi  zgodnie ze 
sztuk  budowlan  oraz specyfikacjami technicznymi wykonania i odbioru 
robót budowlanych. Nadzór nad robotami powinien prowadzi  inspektor 
bran y drogowej. W czasie wykonywania robót stosowa  si  do uwag 
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zawartych w dokumentacji. Wykonawca robót jest zobowi zany do 
zabezpieczenia niezb dnego dojazdu do istniej cej zabudowy. Przed 
rozpocz ciem robót wykonawca winien uzgodni  z Inwestorem kolejno  
wykonywanych robót i do tego opracowa  i wykona  oznakowanie robót. 
Prace nale y prowadzi  z zachowaniem przepisów BHP.

11. Uwagi 

Proponowane materia y w projekcie s  przyk adowe. Dopuszcza si  
zastosowanie materia ów o analogicznych parametrach technicznych 
i uzgodnionych z Inwestorem. Umo liwia si  zmiany w projekcie wchodz ce 
w zakres art. 36a ust. 4.5. Ustawy z dnia 7 lipca 1994r. – Prawo Budowlane. 
Za wyj tkiem nawierzchni uzgodnionych z Konserwatorem Zabytków. 

Wszystkie u yte materia y musz  posiada  niezb dne atesty 
dopuszczaj ce do stosowania w budownictwie, za wyj tkiem materia ów 
pochodz cych z rozbiórki (kostka granitowa, kraw niki granitowe).

Braki w kostce granitowej i kraw nikach granitowych rozbiórkowy 
przeznaczonych do ponownego wbudowania najlepiej uzupe ni  materia ami 
pochodz cymi równie  z rozbiórki. 

Na czas robót Wykonawca opracuje projekt zast pczej organizacji 
ruchu, uzyska dla nie go zatwierdzenie, wprowadzi zmiany w docelowej 
organizacji ruchu na czas robót i przywróci docelow  organizacje ruchu po 
zako czeni robót. 

Wszystkie wymiary, rz dne nale y sprawdzi  na budowie,
a w przypadku wyst pienia ró nic  projektowany uk ad nale y dostosowa  do 
stanu istniej cego, zachowuj c zasady zawarte w projekcie.
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