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OPISTECHNICZNY

do projektu remontu drogi gminng we Wszemirowie na odcinku od drogi
krajowej nr 5 do konca zabudowy w miejscowosci.

1. Daneogolne.

1.1 Inwestor: Gmina Prusice; ul. Rynek 1; 55-110 Prusice.

1.2  Obiekt: ,Remont drogi gminnej we Wszemirowie na odcinku od drogi krajowe nr 5 do
konca zabudowy w miejscowosci” .

1.3 Branza drogi.

14  Stadium: PB-W.

15  Jednostka projektowa: ZU-H "RR" mgr inz. Ryszard Jozwik, ul. Teatralna 2a, 55-100
Trzebnica

2. Podstawa opracowania.

21  Umowa zawarta z Inwestorem: Nr BU/121/2011 z dnia 01.06.2011.

22 Ustawa z dnia 7.07.1994 - Prawo Budowlane (Dz. U. nr 89/94) z pdznigszymi
Zmianami.

2.3 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigj z dnia2 marca1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999, poz. 430).

24 Mapazasadnicza do cel6w opiniodawczych w skali 1:1000.

25  Uzupetnigjace pomiary wysokosciowe.

26  Pomiary ugigc¢ sprezystych belka Benkelmana

3. Celi zakres opracowania.

Celem opracowania jest remont polegajacy na poprawie stanu technicznego nawierzchni
istniejacej drogi gminngl we Wszemirowie na odcinku ok. 1700m.

4. Stan istnigjacy.

Remontowana droga jest istnigjaca droga o nawierzchni bitumicznej o dwdch pasach ruchu.
Szerokos¢ istniejacej nawierzchni wynosi 5.0m. Istnigjaca nawierzchnia na odcinku od km
0+000 do km 0+501 ma przekroj poza migjski, bez kraweznikéw z poboczami gruntowymi i
przebiega w nasypie zlokalizowanym w bezposrednim sisiedztwie pdl uprawnych a na
pozostatym odcinku jezdnia jest ograniczona po stronie zachodnigj opornikiem kamiennym a
po stronie wschodnigj tak jak nawczesniejszym odcinku. Stan istniejacel nawierzchni jest zty a
istniejaca konstrukcja nie posiada na catej dtugosci wystarczajacej nosnosci mogacej przeniesé
obciazenie ruchem kategorii KR1.

Istnigjaca nawierzchnia posiada liczne spgkania poprzeczne i podituzne z tatami po
remontach czastkowych i ewentualnych awariach infrastruktury podziemnej oraz ubytkami
nawierzchni w formie dziur.

Po dronie wschodniej na categj diugosci wystepuje row odwadnigjacy a po stronie
zachodniej réw przydrozny wystepuje jedynie na odcinku od km 0+000 do km 0+501.
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Po stronie zachodnigj przy oporniku kamiennym sy zlokalizowane wpusty deszczowe z
kratami zeliwnymi odprowadzgjace wody opadowe za pomoca przykanaikéw fi 200 do
istniejacego rowu po drugiej stronie.

5. lstnig acei projektowane uzbrojenie.

Na terenie objetym opracowaniem wystepuja:
- instalacje e ektroenergetyczne(napowietrzne),
- instalacje teletechniczne,
- instalacje wodociagowe,
- kanalizacja deszczowa czyli wpusty deszczowe z przykanalikami,

Ninigjsze opracowanie ze wzgledu na zakres rob6t nie obeimuje przebudowy wyzej
wymienionych sieci poza remontem istnigjacych wpustow deszczowych i czyszczeniem
przykanalikow oraz konieczna przebudowa wpustow pod zjazdami .

Na istniejacym rowie przyroznym pod wjazdami do posesji zlokalizowane sa przepusty z
rur betonowych . Istnigjace zamulenie rowu powodowane jest czgsciowo przez zbyt wysokie
posadowienie przepustow na wjazdach w stosunku do kinety rowu . W trakcie czyszczenia
konieczne jest przeprowadzenie regulacji wysokosciowe isthigjacych przepustow .

Prace w poblizu jakiegokolwiek uzbrojenia podziemnego nalezy prowadzi¢ po
wczesnigjszym powiadomieniu ich wiascicieli i pod ich kontrola.

6. Rozwigzania projektowe.

Remont przedmiotowej drogi polegat bedzie na wykonaniu naktadki bitumicznej na
istniejacej nawierzchni o szerokosci 5m, regulacji wysokosciowsy istniejacych krawegznikow,
remoncie istniejacych zjazdéw rolnych, zjazddw indywidualnych, zjazdow publicznych,
tacznikow i siggaczy, remoncie wpustow deszczowych, remoncie istnigjacej zatoki
autobusowsj i przylegajacego do nig chodnika, remoncie istniejacych przepustow pod
zjazdami i $cianek czotowych natych przepustach, remoncie istniejacych poboczy gruntowych
i z kruszywa tamanego na szerokosci 0.75m od krawedzi jezdni oraz oczyszczeniu na catej
diugosci istniejacych rowdw przydroznych w celu nadania im jednolitego spadku i
zlikwidowania lokalnych zastoin wody opadowe.

6.1. Rozwigzanie sytuacyjne.

Remontowany odcinek drogi jest zlokalizowany w istniejacym pasie drogi gminnej i
stanowi odzwierciedlenie sytuacyjne stanu istniejacego .

Poczatek niniejszego opracowania to km 0+000(wg. pikietaza projektowego osiowego) wg
rys. nrl, ktory zlokalizowany jest na granicy dziatki pasa drogi krajowej nr 5.

Koniec opracowania znajduje si¢ w km 1+685,27(wg. pikietaza projektowego osiowego) wg
rys. nrl, ktory zlokalizowany jest na koncu zwartej zabudowy miejscowosci Wszemirdw.

Dtugos¢ remontowanego odcinka drogi gminnej to 1685,27m.

Od poczatku opracowania do km 0+352,49 przebieg trasy jest prostoliniowy i przechodzi w
tuk w lewo o promieniu R=60m az do km 0+444,24 nastgpnie jest odcinek prosty do km
0+495,35 gdzie zaczyna si¢ tuk w prawo o R=75m a konczy s¢ w km 0+574,88 gdzie
nast¢pnie zaczyna si¢ odcinek prosty konczacy si¢ w km 0+816,13. Do km 0+910,15 wystgpuje
tuk kotowy w prawo o R=150 przechodzacy w prosta do km 0+838,93 a nast¢pnie w tuk
kotowy w lewo 0 R=620m, ktory konczy si¢ w km 1+075,35 i zaczyna Si¢ prosta biegnaca do
km 1+216,03. Nastepnie jest tuk kotowy w lewo o0 R=1100m, ktdry konczy si¢ w km 1+335.35
gdzie ponownie zaczyna si¢ odcinek prosty konczacy si¢ w km 1+442,98 a nastgpnie jest tuk
kotowy w prawo o R=880m do km 1+514,95. Do km 1+582,58 wystepuje odcinek prosty
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przechodzacy w tuk w lewo o R= 130m, ktory konczy si¢ w km 1+649,31 i ponownie
przechodzi w prosta az do konca opracowania.

Szerokos¢ jezdni na catym remontowanym odcinku wynosi 5,0m co odpowiada dwom
pasom ruchu. Na odcinku drogi od poczatku opracowania do km 0+501,37 po obu stronach
przy krawedziach jezdni wystgpuja pobocza gruntowe o spadku poprzecznym w kierunku
rowow, a na pozostatym odcinku az do konca opracowania po stronie zachodniej(lewa strona)
wystepuje opornik kamienny a po stronie wschodniej przy krawedzi wystgpuje pobocze na
szerokosci 0,75m.

6.2. Rozwigzania wysok osciowe.

Niweleta osi drogi przebiega analogicznie do istnigjacej z wyniesieniem ok. 8cm ponad
teren istnigjacy z nieznacznymi korektami w celu wytagodzenia lokalnych zapadnigé. Od
poczatku do konca opracowania wystepuje pochylenie podtuzne odzwierciedlgace istniejace
spadki podtuzne. Przekrdj poprzeczny nawierzchni drogi wystepuje na catym odcinku jako
daszkowy o pochyleniu 2% w kierunku krawedzi jezdni poza miejscami ramp przechytowych i
tukdw kotowych na ktdrych wystepuja spadki jednostronne od 2% do 6%.

6.3.Roboty ziemne.

Roboty ziemne nalezy prowadzi¢ zgodnie z PN-S-02205 Drogi samochodowe. Roboty
ziemne. Wymaganiai badania.

Przewidziano korytowanie pod konstrukcje zjazdow. Przewidziano wykonanie robot
ziemnych w sposob mechaniczny i reczny. Zageszczanie — mechaniczne zgodnie ze SST.

Naezy w taki sposdb prowadzi¢ prace ziemne aby nie dopusci¢ do zamoknigcia podioza
gruntowego na ktérym zostanie posadowiona konstrukcja wymienianej nawierzchni w wyniku
ewentualnych opadéw atmosferycznych.

7. Zestawienie wynikow pomiaru ugieé sprezystych.

Oceng nosnosci przeprowadzono w oparciu 0 pomiar ugie¢ sprezystych nawierzchni
mierzonych belka Benkelmana, przy obciazeniu nawierzchni kotem samochodu o nacisku 50
kN. Pomiary wykonano zgodnie z norma BN-70/8931-06 ,, Drogi samochodowe. Pomiar ugigé
nawierzchni podatnych ugigciomierzem belkowym” wg wariantu | (obciazenie przy
zjezdzaniu).

Pomiary wykonano na przemian pod prawym i lewym kotem co 50m na odcinku od
wlaczenia do drogi kragjowg nr 5 do konca zwartgy zabudowy w miejscowosci
Wszemirow(koniec nawierzchni bitumicznej). Okres w ktorym byty wykonywane pomiary to:
10.06.2011r. W trakcie pomiarOw reiestrowano regularnie temperature otoczenia tuz przy
nawierzchni, ktéra wynosita srednio 26,0°C. Ogoélny stan panujacych w tym okresie warunkéw
atmosferycznych to stonecznie z przejsciowymi zachmurzeniami. Maksymalna temperatura
powietrza odnotowana w okresie badan to 23°C.

- ugiecia sprezyste do 0,5mm

- ugiecia sprezyste od 0,5mm do 0,8mm

- ugiecia sprezyste od 0,8mm do 1,1mm

- ugiecia sprezyste od 1,1mm do 1,2mm
_ - ugiecia sprezyste powyzej 1,2mm

- pikietaz km 0+000 — na potaczeniu nawier zchni pr zy wiaczeniu dodrogi krajowe nr 5
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Pikietaz Ugiecia sprezystew [mm]
Lp. rc[’icr’s]zy LEWE KOLO | PRAWE KOLO
1 2 3 2
1 0+000 0.77
2 0+035 0.87
3 0+085 0.70
4 0+135 0.96
5 0+185 0.82
6 | 0+235 | 133 |
7 0+285 0.89
8 0+335 0.99
9 0+385 0.67
10 | 0+435 0.72
11| o0+485 0.99
12 0+535 0.63
13| 0+585 0.60
14 | 0+635 0.48
15 | 0+685 0.77
16| 0+735 1.08
17 | o0+785 0.67
18| 0+835 1.01
19| o0+885 0.48
20 | 0+935 1.01
21| 0+985 0.60
22 1+035 0.75
23 1+085 0.63
24 1+135 0.72
25 1+185 0.55
26 | 14235 | 128 |
27 1+285 0.60
28 1+335 0.75
29 1+385 0.48
30 1+435 0.72
31 1+485
32 1+535
33 1+585 0.92
34 1+635 0.99
35 1+685 0.80

8. Obliczenie ugiecia miarodajnego.

Na podstawie pomierzonych ugigc¢ sprezystych nawierzchni obliczono ugigcia
miarodaj ne wedtug wzoru:

Um:Us’r+t'SS

gdzie:
Un  —ugiecie miarodajne w mm
Ug  —ugiecie sredniew mm
t —wspolczynnik zalezny od poziomu istotnosci

(t = 2,00)
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Ss  —$rednie odchylenie standardowe

Ugigcia miarodajne policzono oddzielnie dla prawego i lewego kota oraz tacznie dla
obydwach kot.

8.1. Kolo lewe (przy os drodgi).

Uy, =0,722mm
0s =0,230mm

Un =1183mm

Z pomiaru ugigé sprezystych wynika, ze badana konstrukcja jezdni spetnia kryteria
obciazenia ruchem jak dla:
- kategorii KR 1, poniewaz 1,1mm<Uy< 1,2 mm

8.2. Kolo prawe (przy krawedzi droqi).

Usy =0,921 mm
0s =0,240mm

Umn  =1400 mm

Z pomiaru ugigé sprezystych wynika, ze badana konstrukcja jezdni nie spetnia
kryteriow obciazenia ruchem nawet jak dla:
- kategorii KR 1, poniewaz U,> 1,2mm

8.3. Laczne ugiecia dla obydwdch kol

Uy =0,816 mm (0,750)*
0s =0,248 mm (0,178)*

Un =1312 mm (1,106)*

*)Wartosci w nawiasie po odrzuceniu wynikéw z km 0+235, km 1+235, km 1+485 km 1+535,
gdyz w tych migjscach zaleca sie aby wymieni¢é cata konstrukcje jezdni.

Z pomiaru ugigé sprezystych wynika, ze badana konstrukcja jezdni nie spetnia
kryteriow obciazenia ruchem nawet jak dla:

- kategorii KR 1, poniewaz U> 1,2mm

- (KR 1)* - dlaugie¢ w nawiasie z gwiazdka

0. Obliczenie wzmocnienia istniejacel nawier zchni.

9.1. Dane wyjs$ciowe.

- Kategoriaruchu: KR1
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- Catkowity ruch w okresie obliczeniowym 20 lat:
Ncak= 90 000 osi 100 kN/pas

- Ugigcie miarodajne zgodnie z pkt. 7.1.

Un= 1,106 mm

9.2. Ugiecie obliczeniowe.

Ug =Um - fr-fs-fp

gdzie:
fr=0,388 —wsp6tczynnik temperatury dia T=26°C
fs=1,4 — badaniawykonano na przetomie wiosny i lata.
f=1,0 — wspotczynnik podbudowy dla nawierzchni podatnej

Uow =1,106-0,88-1,4-1,0=1,36 mm

9.3. Wyznaczenie z nomodramu grubosci zastepcze] nakladki.

9.4. Uklad war stw wzmacniajacych.

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S gr.: 4cm
- warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC11W gr.: 4cm
Razem: 8 cm

9.5. Sprawdzenie grubosci zastepcze) .

Hzastpro. =@ -+ & - hp
a —wspotczynnik materiatowy i-tef warstwy wg polskiej modyfikacji metody CBR.
hi — projektowana grubos¢ poszczegdlnych warstw.

Hzast.proj. =20-4+20-4=16cm

Hzast.proj. = Hzast.wym.
Naktadka wzmacniajaca remontowanej nawierzchni zostata prawidtowo zaprojektowana.

10.  Konstrukca nawier zchni.

10.1. Dane do projektowania.
droga gminna o kategoria obciazenia ruchem KR1,
predkosé¢ projektowa 40km/h

10.2. Konstrukcja remontu istniejgcej nawier zchni.

- Warstwa écieralnaz BA AC 11 S - grubos¢ warstwy 4cm,

- Warstwa wiazaco-profilujacaz BA AC 11 W - grubos¢ warstwy 4cm,

- Utozenie siatki z widkien szklanych w kierunku podtuznym i widkien weglowych w
kierunku poprzecznym wstgpnie przesaczong asfaltem natrzech odcinkach: 1)od km
0+135 do km 0+335, 2)od km 1+190 do km 1+290, 3)od km 1+435 do km
1+635(parametry siatki znajduja sie ponizej),

- Remont czastkowy(tatanie i uzupetnianie ubytkdw) istniejacej nawierzchni bitumiczne,

7
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Parametry siatki zbrojeniowej z wtdkien szklanych i weglowych:
» Materiat: widékno weglowe, widkno szklane,
» Wytrzymatos¢ siatki narozciaganie w kierunku podtuznym 120 kN/m,
» Wytrzymatos¢ siatki narozciaganie w kierunku poprzecznym 250 kN/m,
* Napregzenia scingjace miedzy warstwami z geowyrobem winno by¢ na poziomie
>1,3MPa

10.3. Konstrukcja remontu przylegtych zjazdéw indywidualnych.
- warstwascieralnagrubosci 5cmzBA AC11 S,
- warstwa grubosci 20cm z kruszywa tamanego 0/63mm stabilizowanego mechanicznie
zgodnie z PN-S-06102,
- warstwa profilujaca z kruszywa naturalnego gr. 15 cm (k>8 m/dobg), CBR>20%,

Pobocza nalezy uzupetni¢ na szerokosci 75cm kruszywem tamanym 0/31,5mm
zaggszczanym mechanicznie o $redniej grubosci warstwy po zageszczeniu 10cm. Nalezy
uzyska¢ wskaznik zaggszczeniadla poboczy 1>1.0 wg. Proctora czyli Ex/E;<2,2.

10.4. Konstrukcja remontowanej zatoki autobusows.
- warstwa scieralna grubosci 4 cm z betonu asfaltowego AC 11 S,
- podbudowa zasadnicza o grubosci 8 cm z betonu asfaltowego AC 16 W,
- podbudowa pomocnicza z chudego betonu gr. 20cm,

- warstwa profilujaca z kruszywa naturalnego gr. 15 cm (k>8 m/dobg), CBR>20%,

- ograniczeniem zatoki ma by¢ kraweznik betonowy prefabrykowany o wymiarach 15x30cm
od zewnatrz na dtugosci zatoki i 15x22(ngazdowy) na zjazdach, na tawie betonowse gr.
15cm z oporem z betonu C12/15.

10.5. Konstrukcja chodnik ow.
- warstwa scieralna z kostki betonowe gr. 8 cm,
- podsypka cementowo-piaskowa 1:3 gr. 3cm,
- podbudowa grubosci 10cm z kruszywa tamanego 0/31.5mm stabilizowanego
mechanicznie zgodnie z PN-S-06102,
- warstwa profilujaca z kruszywa naturalnego gr. 10 cm (k>8 m/dobg), CBR>20%,

Lokalnie ograniczeniem jezdni jest jednostronny opornik kamienny o wymiarach 12x25cm
/w migjscach zaznaczonych na Rys. 1/ na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15. W w/w
tawach betonowych nalezy wykonat dylatacje co 50m. Ograniczeniem chodnikéw od strony
zieleni jest obrzeze betonowe prefabrykowane o wymiarach 8/30cm ustawiane na fawie
betonowej z betonu C12/15.

11. Odwodnienie.

Wodg opadowa z nawierzchni odprowadza si¢ poprzez pochylenia podiuzne i poprzeczne w
analogiczny sposob jak odbywa si¢ to obecnie do istniejacych wpustow deszczowych oraz
przylegtych rowdw. Przedmiotowe opracowanie przewiduje remont istniejacych wpustow
deszczowych oraz czyszczenie istnigjacych przykanalikow fi 200.

12. Organizacja i bezpieczenstwo ruchu.
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W ramach kontraktu przewiduje si¢ wykonanie oznakowania pionowego zgodnie z
instrukcja oznakowania rob6t w pasie drogowym.

13. Zielen.

W ninigjszym opracowaniu przewidziano odtworzenie trawvnikow w granicach pasa
drogowego, polegajace na nasypaniu warstwy humusu o gr. min. 10cm oraz zasianiu trawy.
Przewidziano réwniez pielegnacyjne przyciccie galezi drzew i krzewdw wchodzacych w
Swiatto skrajni drogows.

14. Uwagi ogolne.

1. Teren prowadzonych prac nalezy oznakowat zgodnie z zatwierdzonymi projektami
ruchu zastepczego dla poszczegdlnych etapow robot.
Organizacje ruchu zastgpczego wykonawca opracuje i zatwierdzi we wiasnym zakresie

2. Wszelkie prace nalezy wykonywac zgodnie z zasadami BHP.

3. W ramach placu budowy zapewni¢ dojscie i dojazd stuzb komuna nych, ratunkowych
oraz wiascicieli do poszczeg6lnych posegi znajdujacych si¢ w obszarze prowadzonych
robot.

15. Plan BIOZ

Informacjaw sprawie bezpieczenstwa i ochrony zdrowiawg rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
DZ.U.03.120.1126 z dn. 23.06.03

CZESC OPISOWA .

1.Zakresrobot i kolejnosé realizacji.

Planowany do wykonania zakres rob6t przy wykonaniu remontu jezdni nadtugosci 1,7 kmi
powierzchni 8710 m2 oraz chodnikéw i zjazd6w miesci sie na powierzchni 1805 m?
Technol ogia wykonaniarobdt przewiduje wykonanie nastepujacych prac w kolginosci jak w
Zestawieniu ponizg :

- rob6t rozbiorkowych

- rob6t ziemnych

- wykonaniu warstw konstrukcyjnych nawierzchni

- wykonaniu kraweznikow i obrzezy

- wykonaniu nawierzchni z kostki betonowey

- uporzadkowaniu terenu

- wykonanie trawnikow

2/ Wykaz istniejacych obiektow budowlanych w pasie drogi.

W pasie planowanych rob6t jest istnigjacego uzbrojeniaterenu
ktére stanowia :
Sie¢ wodociagowa , telekomunikacyjna, energetyczna .

3/Wskazanie elementow zagospodar owania terenu mogacych
stwar za¢ zagrozenie dla zycia i zdrowia ludzi .

W zagospodarowaniu terenu generalnie nie wystepuja eementy szczegolnie mogace
stwarza¢ zagrozenie dla zdrowia badz zycialudzi .




» Remont drogi gminngj we Wszemirowie na odcinku od drogi krajowej nr 5 do korica zabudowy w
mi €/ SCOWO0SCi”

4/W skazanie dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych

podczasrealizacji robot.

Podczas redlizacji rob6t moga wystapi¢ zagrozenia dla uzytkownikdw drogi jak i zatrudnionych
pracownikéw zwiazane z wykonywaniem robot .

Istotne zagrozenia powstana przy prowadzeniu nastepujacych robot :

- praceziemne

- przy roztadunku materiatéw budowlanych dostarczanych na plac budowy .

- roboty zwiazane z zageszczeniem podbudowy i nawierzchni z kostki betonowe

- wykonywaniu rob6t przy krawedzi jezdni pod ruchem pojazdéw .

Dodatkowo pracownicy wykonujacy roboty sa narazeni na hatas od pracujacego sprzetu
budowlanego uzywanego do zageszczaniawykopow , podbuddw i nawierzchni .

5/W skazanie dotyczace sposobu instruktazu pracownikow przed

przystapieniem do robot szczegolnie niebezpiecznych .

Niektore z planowanych do wykonania robét maja charakter szczegdlnie niebezpiecznych, w
nawiazaniu do art. 2laust.2 ustawy z dn. 07.07.1994r Prawo budowlane. W zwiazku z powyzszym
pracownicy przy wykonaniu tych prac musza posiada¢ $wiadectwa dopuszczeniado pracy na
swoich stanowiskach

wydane przez |ekarza medycyny pracy . Musza réwniez posiada¢ aktualne swiadectwa
ukonczonych szkolen podstawowych BHP oraz przechodzi¢ instruktaz na stanowisku pracy przed
wykonaniem poszczeg6lnych zakresdw rob6t z przedstawieniem zagrozen mogacych wystapi¢ w
trakcie ich wykonywania . Dodatkowo operatorzy sprzgtu budowlanego powinni posiada¢
odpowiednie swiadectwa kwalifikagji i uprawnienia do obstugi sprzetu , na ktérym pracuja .

6/W skazanie srodkOw technicznych i organizacyjnych

zapoblegaj acym nlebezp|eczeﬁstwom .
W celu zapewnienia bezpieczenstwa dla uzytkownikéw drogi i pracownikéw wykonujacych
roboty nalezy zapewni¢ :
- oznakowanie migjsca— odcinka rob6t przez ustawienie i wiasciwe utrzymanie oznakowania
pionowego wg zatwierdzonego projektu organizacji ruchu zastepczego do wykonania robot .
- stosowanie odziezy robocze przez pracownikow .
- stosowanie odziezy ostrzegawcze)
- stosowanie srodkéw ochrony osobistej przez pracownikow w trakci e wykonywania rob6t
wymagajacych ich uzywania
- prowadzacy roboty powinien posiada¢ urzadzeniatacznosci do komunikowaniasi¢ np. telefon
komorkowy
- migscerobdt powinno byé oznakowanei zabezpieczone przed dostgpem
niepozadanych osdb.
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